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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung IGS

1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

An der Schlossstrale 18 in Wittlich ist die Quartiersentwicklung der vorhan-
denen Bebauung geplant. Dazu sollen Gewerbefldchen (ca. 4.200 m?) und
32 Wohneinheiten geschaffen werden. Die Anbindung der Tiefgarage ist
Uber die TiergartenstraBe geplant. Zur Optimierung des Verkehrsablaufs auf
der TiergartenstraBe wird zusatzlich zur Bestandssituation das Umkehren der
EinbahnstraBenregelung auf der TiergartenstraBe im Rahmen der Verkehrs-
untersuchung diskutiert. Zudem werden in zwei weiteren Varianten eine zu-
satzliche Anbindung an die GerberstraBe (,Rechts-rein-Rechts-raus”-Losung)
sowie eine ausschlieBliche Anbindung der Tiefgarage Uber die Gerberstral3e,
jeweils unter Beibehaltung der Verkehrsflihrung auf der TiergartenstraBe, ge-
pruft. Zur Prifung der verkehrlichen Situation werden an den nachfolgenden
Stellen im StraBennetz Verkehrserhebungen durchgefihrt:

»  KPO1: KurflrstenstraBe / Schlossstral3e,

=  KPQ2: SchlossstraBBe / SchlossstraBe,

= KPO3: TiergartenstraBe / Schlossstral3e,

= KPO4: TiergartenstraBe / GerberstraBBe sowie
= KPO5: KurflrstenstraBe / GerberstraBe.

Die Lage des Plangebietes und der Erhebungsstellen sind in Bild 1 darge-
stellt.
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Bild 1: Lage des Plangebietes und der Erhebungsstellen im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle:
eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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2 Grundlagen und Analysefall IGS

2 Grundlagen und Analysefall

Als Grundlage fiur die vorliegende Untersuchung dient der Entwurf der
.Quartiersentwicklung SchlossstraBBe” in Wittlich (vgl. Bild 2) und eine aktuelle
Verkehrserhebung (vgl. Anlage 1).

Bild 2: Entwurf Projekt P-369 ,Quartiersentwicklung SchlossstraBe, Wittlich (Quelle: BERDI
Architekten, Stand: 19.01.2026)

Die Erfassung der derzeitigen Kfz-Belastungen fand an den o. g. Knotenpunk-
ten am Donnerstag, den 28. August 2025 statt. Dabei wurden 24-Stunden-
Zahlungen an den Knotenpunkten KurfirstenstraBe / Schlossstralle (KPO1),
SchlossstralBe / SchlossstraBe (KP02), Tiergartenstralle / SchlossstraBe (KP03)
sowie TiergartenstralBe / Gerberstralle (KP04) durchgefiihrt. Am Knotenpunkt
KurfurstenstraBe / GerberstralBe (KPO5) fand im Zeitbereich von 06.00 Uhr bis
10.00 Uhr und von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr eine 8-Stunden-Zahlung statt.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung vom 28. August 2025 befinden sich in
Anlage 1. Die hier ermittelten Bemessungsstunden am Vormittag und Nach-
mittag bilden den Analysefall und somit die Grundlage der Leistungsfahig-
keitsnachweise.
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3.1

3.2

Prognoseberechnung

Prognoseberechnung

Allgemeines

Um die Auswirkungen des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen
auf die Abwicklung des allgemeinen Verkehrs im Nahbereich der neuen Nut-
zung beurteilen zu kénnen, wird eine Aufkommenseinschatzung fiir einen
typischen Werktag vorgenommen. Ausschlaggebend fiir die Hohe des zu er-
wartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind die Nutzungsart und der
Nutzungsumfang der Planungen.

Verkehrsauftkommen

Fur die Nutzung werden anhand der vorgegebenen Flachen und auf Basis
der vorliegenden Informationen der Auftraggeberin die entsprechenden Da-
ten aus Erfahrung mit dhnlichen Vorhaben unter Abgleich mit der Literatur
[1, 2] ermittelt und die Kennziffern entsprechend der Tabelle 1 und
Tabelle 2 zu den zu erwartenden Kfz-Verkehren prognostiziert.

KenngréBe Einheit

Bruttogeschossflache m? 3.782
Anzahl Gebaude Anzahl
Anzahl Wohneinheiten WE 32
Verkehr Einwohnerinnen und Einwohner (EW)
Flache je Einwohner EW/m? BGF 0,021
Wege je EW und Tag W/24h 3,25
Anteil Kfz-Nutzung % 65
Besetzungsgrad - 1,25
werktédgliches Aufkommen der

. ; . . Kfz/24h u Rtg. 67
Einwohnerinnen und Einwohner pro Richtung
Besucherinnen und Besucherverkehr (Bes.)
spezifisches Aufkommen Bes./EW [%] 5
Anteil Kfz-Nutzung % 75
Besetzungsgrad - 1,25
werktédgliches Aufkommen der

. . Kfz/24h u Rtg. 3
Besucherinnen und Besucher pro Richtung
Lieferverkehr
spezifisches Aufkommen Anlieferung < 3,5t Fahrten/EW 0,05
spezifisches Aufkommen Anlieferung > 3,5t Fahrten/EW 0,05
werktégliches Aufkommen der
A A Kfz/24h u Rtg. 2
Anlieferung pro Richtung < 3,5t
werktégliches Aufkommen der
A . Kfz/24h u Rtg. 2
Anlieferung pro Richtung > 3,5t
werktédgliches Verkehrsaufkommen
o Kfz/24h u Rtg. 74

Gesamt je Richtung
Tabelle 1: Neuverkehrsaufkommen fiir die Nutzung ,Wohnen" im Plangebiet
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3.3

34

Prognoseberechnung

Gewerbe mit Gewerbe mit Gewerbe mit

KenngroBe Einheit hohem mittlerem geringem

Kundenaufkommen Kundenaufkommen Kundenaufkommen

Bruttogeschossflache (BGF) m? 622 669 1.514 1.407
Nutzflache (NRF) m? 558 479 1.194 1.010
Verkaufsflache (VKF) m? 117

Zimmer Anzahl Zimmer 25

Verkehr Mitarbeitende (MA)

spezifisches Aufkommen MA/m? BGF 0,027 0,029 0,033 0,013
Wege je Tag Wege/24h 2,75 2,25 2,75 2,75
Anwesenheitsgrad % 85 85 85 85
Anteil Kfz-Nutzung % 65 65 65 65
Besetzungsgrad - 1,10 1,10 1,10 1,10
werktégliches Aufkommen der Kfz/24h u Rtg. 12 1 35 12
Mitarbeitenden pro Richtung
Kundinnen und Kundenverkehr (K)
spezifisches Aufkommen Wege/MA o. K/VKF 27,50 1,50 1,00 9,00
Anteil Kfz-Nutzung % 75 75 75 75
Besetzungsgrad - 1,05 1,40 1,05 1,80
werktégliches Aufkommen der

Kfz/24h u Rtg. 334 94 36 68

Kundinnen und Kunden pro Richtung

Lieferverkehr
spezifisches Aufkommen Anlieferung Fahrten/MA 0,075 0,600 0,075 0,500
werktéigliches Aufkommen

Anlieferung pro Richtung > 3,5t Kfz/24h u Rtg. 2 £2 a ©
werktigliches Verket Kfz/24h u Rt 348 117 75 89
Gesamt je Richtung “ S,

Tabelle 2: Neuverkehrsaufkommen fiir die Nutzung ,Gewerbe” im Plangebiet

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fur die Bewertung des zukiinftigen Verkehrsablaufs sind die Belastungen fir
einen normalen Werktag wahrend der Bemessungsstunden zu prognostizie-
ren. Fur den Kfz-Verkehr werden somit die folgenden Prognoseverkehre mit-
tels Ganglinien [2] fiir die vormittagliche und nachmittagliche Bemessungs-
stunde fur alle neuen Nutzungen angesetzt:

e vormittdgliche Bemessungsstunde: 16 Pkw-Fahrten und 2 Lieferfahr-
ten im Quellverkehr sowie 37 Pkw-Fahrten und 3 Lieferfahrten im
Zielverkehr

e nachmittdgliche Bemessungsstunde: 60 Pkw-Fahrten und 4 Liefer-
fahrten im Quellverkehr sowie 63 Pkw-Fahrten und 3 Lieferfahrten im
Zielverkehr.

Verteilung im Stralennetz

Weiterhin ist von Bedeutung, tber welche Zu- und Abfahrtsrouten die ent-
stehenden Neuverkehre das Plangebiet erreichen. Die Verkehre wurden an-
hand der vorliegenden Verkehrserhebungen an den entsprechenden Kno-
tenpunkten verteilt. Dabei wird berlicksichtigt, dass die Verkehrsfiihrung des
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3 Prognoseberechnung IGS

Verkehrs auf der TiergartenstraBe zum einen beibehalten (Verkehr in Rich-
tung Norden: Prognose-1-Fall), zum anderen in Richtung Siden geandert
wird (Prognose-2-Fall) und die Anbindung zusatzlich als ,Rechts-rein-Rechts-
raus”-Losung (Prognose-3-Fall) sowie ausschlieBlich tber die Gerberstralle
erfolgt (Prognose-4-Fall). Fir den Prognose-3-Fall sowie Prognose-4-Fall
wird die Verkehrsfihrung auf der TiergartenstraBBe beibehalten (Verkehr in
Richtung Norden).

Die zu erwartenden Neuverkehre, die durch die geplanten Nutzungen durch
Einwohnende und Mitarbeitende entstehen, inkl. der Lieferverkehre erschlie-
Ben die Nutzungen im Prognose-1-Fall Giber die Tiergartenstrale unter Bei-
behaltung der Verkehrsfiihrung (vgl. Bild 3 und Bild 4).

T2 sy 3 =

g 1 N\
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i Quellverkehr Prognose-1-Fall N ”'f.; @

} , 5 Titg s
75 ETTTTY = = W - 5 5, pancar

Trglfioden
7\

Withvie

Kurfiirst.
v P A Balduin-
AW Redlschule
i \P wa i L

Kinapalast
EdeliMasel|
Hunsiitk

Wiglch, £
Tugschwele

s

P <
25N029-02/2026-udu g

Kartengrundlage: openstreetmap.org
Sart?

Bild 3: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Quell-
verkehr im Prognose-1-Fall im &ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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3 Prognoseberechnung IGS
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Bild 4: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Zielver-
kehrim Prognose-1-Fall im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

y - e >
. 25N029-02/2026-udu Q‘.‘;:/ Kartengrundlage: openstreetmap.org
- Sart?

Die zu erwartenden Neuverkehre, die durch die geplanten Nutzungen durch
Einwohnende und Mitarbeitende entstehen, inkl. der Lieferverkehre erschlie-
Ben die Nutzungen im Prognose-2-Fall (iber die TiergartenstraBe mit Ande-
rung der Verkehrsflihrung auf der Tiergartenstrae in Richtung Siden
(vgl. Bild 5 und Bild 6).

- S Y = - L\

Verteilung der Neuverkehre im “3\ @ A
i Quellverkehr Prognose-2-Fall "%\ N ey 4 A
y 3 = \ b e ~ < Anbindung des Plangebietes [
im Quellverkehr nur iiber
die Ausfahrt GerberstraBBe

/ in Richtung Westen
| méglich!
3,

Hausarstprans
Dr Anke/

WiLavie,

4 Kurfurst.«
P Balduin-
Redlschile
T N, Al
Kinopalsst \
EdeilMosel]

e

p %
. 25N029 02/2026 udu Kartengrundlage: openstreetmap.org
: u L]

Bild 5: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Quell-
verkehr im Prognose-2-Fall im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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3 Prognoseberechnung IGS

, 25M029-02/2026-udu ‘?\A \ P \ ) _ g age: openstreetmap.org

Bild 6: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Zielver-
kehr im Prognose-2-Fall im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Die zu erwartenden Neuverkehre, die durch die geplanten Nutzungen durch
Einwohnende und Mitarbeitende entstehen, inkl. der Lieferverkehre erschlie-
Ben die Nutzungen im Prognose-3-Fall Uber die TiergartenstraBe und die
GerberstraBe (,Rechts-rein-Rechts-raus”-Losung) unter Beibehaltung der
Verkehrsfihrung auf der TiergartenstraBe (vgl. Bild 7 und Bild 8).

Kartengrundlage: openstreetmap.org

Bild 7: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Quell-
verkehr im Prognose-3-Fall im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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3 Prognoseberechnung IGS
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Bild 8: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Zielver-
kehr im Prognose-3-Fall im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Die zu erwartenden Neuverkehre, die durch die geplanten Nutzungen durch
Einwohnende und Mitarbeitende entstehen, inkl. der Lieferverkehre erschlie-
Ben die Nutzungen im Prognose-4-Fall iber die GerberstraBe unter Beibe-
haltung der Verkehrsfihrung auf der TiergartenstraBe (vgl. Bild 9 und
Bild 10).

Verteilung der Neuverkehre im
-Fall

Bild 9: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Quell-
verkehr im Prognose-4-Fall im &ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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3 Prognoseberechnung IGS
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Bild 10: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen im Zielver-
kehrim Prognose-4-Fall im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Die zu erwartenden Neuverkehre, die durch die geplanten Nutzungen durch
Besuchende entstehen, erschlieBen die Nutzungen in den vier Prognose-
Planfdllen Uber den stadtischen Parkplatz (,Viehmarktplatz”) mit Zufahrt
Schlossstrae und Brautweg (vgl. Bild 11).

- Verteilung der Kundenverkehre im
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Kartengrundlage: openstreetmap.org
et

Bild 11: Prognoseverteilung der zu erwartenden Neuverkehre aus den Nutzungen durch Be-
suchende im Quell- und Zielverkehr in den vier Prognose-Planféllen im &ffentlichen
StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mit-
wirkende, CC-BY-SA)

25N029 VU BV Schlossstrale in Wittlich_Bericht.docx 9



4 Zuklnftiges Verkehrsaufkommen IGS

4 Zukunftiges Verkehrsaufkommen

Aufbauend auf der Abschatzung des Verkehrsaufkommens und der Orientie-
rung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens lassen sich die zukiinftigen Ver-
kehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet ermitteln. Durch Uberlagerung
des Analysefalls (Anlage 1) mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen des
Plangebietes werden die zukiinftigen Verkehrsbelastungen der vor- und
nachmittaglichen Bemessungsstunde als Prognose-1-Fall (Anbindung Uber
die TiergartenstraBe unter Beibehaltung der Verkehrsfiihrung auf der Tier-
gartenstraBe), Prognose-2-Fall (Anbindung tiber die TiergartenstraBe mit An-
derung der Verkehrsfliihrung auf der TiergartenstraBBe in Richtung Siiden),
Prognose-3-Fall (zusatzliche Anbindung Uber die GerberstraBBe als ,Rechts-
rein-Rechts-Raus”-Lésung unter Beibehaltung der Verkehrsfihrung auf der
TiergartenstraBBe) und Prognose-4-Fall (ausschlieBliche Anbindung Uber die
Gerberstrale unter Beibehaltung der Verkehrsfihrung auf der Tiergarten-
straBe) abgeleitet und dargestellt. Dabei werden die unter Kapitel 3.4 einge-
schatzten Verteilungen beriicksichtigt.

Dabei ist grundsatzlich von einer Reduzierung des MIV-Anteils in Wittlich
auszugehen [3]. Als Worst-Case-Szenario wird daher die aktuell erhobene
Verkehrsbelastung berlcksichtigt, d.h. keine allgemeine Verkehrsreduzie-
rung unter Berlcksichtigung der Verkehrswende angenommen.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise und Verkehrsbelastungen fir die vormit-
tagliche und nachmittagliche Bemessungsstunde fiir den Ist-Zustand und die
Prognose-Planfalle werden in Kapitel 5 dargestellt.

5 Bewertung der Verkehrsqualitat

5.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfah-
ren aus dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS 2015) [4]. Diese Berechnungsverfahren ermdglichen neben der Bestim-
mung der Leistungsfahigkeit auch eine Beurteilung der Qualitat des Ver-
kehrsablaufes auf Grundlage der mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilneh-
menden am Knotenpunkt.

Als Ubergreifendes Kriterium zur Beurteilung des Verkehrsablaufs an StraBen-
verkehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrsquali-
tat QSV. Die entsprechenden Definitionen gemalB HBS 2015 fir signalisierte
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS

und unsignalisierte Knotenpunkte sind in Tabelle 3 zusammengestellt. Mal3-
gebend fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes mit
Lichtsignalanlage (LSA) ist im Kfz-Verkehr die schlechteste Qualitatsstufe, die
sich flr einen einzelnen Fahrstreifens ergibt. Bei vorfahrtgeregelten Knoten-
punkten ist die schlechteste Verkehrsqualitédt der einzelnen Neben- oder
Mischstrome maBgebend.

Die Berechnungen beruhen auf dem Verfahren nach HBS 2015 und wurden
mit dem Programm LISA (Version 8.2.2) durchgefiihrt. Die detaillierten Be-
rechnungsunterlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise im Analysefall und in
den Prognose-Planfallen befinden sich in Anhang 1 bis 6.

Die Lichtsignalanlage (LSA) des signalisierten Knotenpunktes KPO5 ist ver-
kehrsabhangig (VA) geschaltet, um einen bestmoglichen Abfluss der Kfz-Ver-
kehre zu ermdglichen. Da der Rechtsabbiegefahrstreifen an der Kurfiirsten-
straBe im Nordwesten durch die Uberstauung des Linksabbiegefahrstreifens
teilweise nur abflieBen kann, wenn der Linksabbiegefahrstreifen abflieBen
kann und der Geradeausfahrstreifen der KurfirstenstraBe im Studosten Rot
geschaltet ist, wurde dem Rechtsabbiegefahrstreifen fir eine realitatsnahe
Abbildung das Signal 2R zugeordnet.

Die langsten mittleren Rickstaulangen der Bedarfs-LSA am ZOB Wittlich va-
riieren aufgrund der Umlaufzeiten von 37 Sekunden Mindestumlauf und
65 Sekunden Maximalumlauf mit Schaltung des Vorsignals sowie 33 Sekun-
den Mindestumlauf und 64 Sekunden Maximalumlauf ohne Schaltung des
Vorsignals. Der Abstand von der Einmindung SchlossstraBe betragt
rd. 13 Meter bis zur Haltlinie des Vorsignals und rd. 41 Meter bis zur Haltlinie
der Bedarfs-LSA.

Die hier vorliegenden Berechnungen der Leistungsfahigkeiten basieren auf
den vorgegebenen Festzeitprogrammen, d. h. in der Realitat werden sich auf
Grund der oben beschriebenen verkehrsabhangigen Steuerung bessere Ver-
haltnisse einstellen als berechnet. Kommt es bei den Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen zu nicht ausreichenden Verkehrsqualitaten, werden unter Be-
rlcksichtigung der vorgegebenen Maximalgriinzeiten einzelne Strome ver-
langert. Damit lasst sich das vorhandene, verkehrsabhangige Signalzeiten-
programm realitatsnaher abbilden.
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat
Qsv Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann na- | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
hezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die | kehrsteilnehmenden sehr kurz.

A Wartezeiten sind sehr gering.
mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tyy < 10 s mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tyy < 20 s
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 5s mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 30 s
Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten | kehrsteilnehmenden kurz. Alle wahrend der Sperr-
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte- | zeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-

B zeiten sind gering. den Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren.

mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tyy < 20 s mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tyy < 35 s
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 10 s mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 40 s
Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
miussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig- | kehrsteilnehmenden spirbar. Nahezu alle wéhrend
ten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten | der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der | kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfol-

C jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus- | genden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrach-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine | teten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
starke Beeintrachtigung darstellt. Freigabezeit nur gelegentlich Rickstau auf.
mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tyy < 30 s mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tyy < 50 s
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 15 s mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 55 s
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit | kehrsteilnehmenden betréchtlich. Auf dem betrach-
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne | teten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten | Freigabezeit haufig Rickstau auf.
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriiberge-

D hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom er-
geben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.
mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tw < 45 s mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tw < 70 s
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 25 s mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr tyy <70 s
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten | kehrsteilnehmenden lang. Auf dem betrachteten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende | Fahrstreifen trittim Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Ein- | bezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

E flussgroBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. standig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tw > 45 s mittl. Wartezeit fiir Kfz-Verkehr tw > 70 s
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty < 35s mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty, < 85s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist Uber eine Stunde groBer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stan-
dig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deut-
lichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBen-
den Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gber-
lastet.

Verkehrsstairke q > Kapazitdt C
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty > 35 s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmenden sehr lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rlckstau wéchst stetig. Die Kraft-
fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vor-
riicken.

Verkehrsstairke q > Kapazitdt C
mittl. Wartezeit fiir FuB-/Radverkehr ty, > 85 s

GemaB E Klima 2022 [5] sind beim Neu-, Um- und Ausbau einer Verkehrsanlage fir den Rad- und FuBverkehr die
Qualitatsstufen QSV A bis C anzustreben, eine QSV von E oder F kann im motorisierten Individualverkehr im Rahmen
einer Gesamtabwagung vorriibergehend mit der Zielsetzung der Senkung der THG-Emissionen und des Endenergie-
verbrauchs in Kauf genommen werden.

Tabelle 3:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an plangleichen Knotenpunkten mit

und ohne Lichtsignalanlage gemaB HBS 2015 [4]
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1GS

12



5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS

52 Leistungsfahigkeiten im Analysefall

Die Leistungsfahigkeitsnachweise im Analysefall werden an den folgenden
funf Knotenpunkten mit den entsprechenden Bemessungsstunden am Vor-
mittag und Nachmittag im Analysefall gefihrt:

»  KPO1: KurflrstenstraBe / Schlossstral3e,

»  KPQ2: SchlossstraBBe / SchlossstraBe,

= KPO3: TiergartenstraBe / Schlossstral3e

= KPO4: TiergartenstraBe / GerberstraBBe sowie
= KPO5: KurflrstenstraBe / GerberstraBe.

Dabei wird fir den Leistungsfahigkeitsnachweis am Knotenpunkt Schloss-
straBe / SchlossstraBe (KP02) der Riickstau der Bedarfs-LSA am ZOB Wittlich
bertcksichtigt.

5.2.1  Knotenpunkt Kurfiirstenstrale / Schlossstralle (KPO1)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt KurfiirstenstraBBe / SchlossstraBBe
wird Uber eine vorfahrtgeregelte Einmiindung, die teilweise Uber Vorsignale
verfligt, abgewickelt. Die KurfiirstenstraBe flihrt von Nordwesten nach Sid-
osten. Im Stidosten gibt es einen vorfahrtberechtigten Linksabbiegefahrstrei-
fen und einen wartepflichtigen Geradeausfahrstreifen. Im Nordwesten gibt
es einen Linksabbiegefahrstreifen und ein Rechtsabbiegefahrstreifen, beide
sind wartepflichtig. Die SchlossstraBe fiihrt von Stidwesten nach Nordosten
und miindet in die KurfurstenstraBBe. In Fahrtrichtung Nordosten gibt es einen
Linksabbiegefahrstreifen und einen Geradeausfahrstreifen. Etwa 20 m siidlich
vom Knotenpunkt Kurfiirstenstralle / Schlossstrale gibt es eine signalisierte
FuBgangerquerung mit Anforderungstaster, an den anderen Knotenpunktar-
men gibt es keine Querungsmoglichkeiten fiir Radfahrende und zu FuB Ge-
hende.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 12) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der KurfiirstenstraBBe im Nordwesten und
betragt 11,5 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 30,7 % und
einem langsten mittleren Rickstau von etwa 9 Metern.
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 12: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfirstenstrae / SchlossstraBe (KP01) im Analysefall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine befrie-
digende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 13) fur den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der KurflrstenstraBe im Nordwes-
ten und betragt 20,3 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
50,1 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 18 Metern.
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Bild 13: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfurstenstrae / SchlossstraBe (KP01) im Analysefall

Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt SchlossstraBBe / SchlossstraBBe wird
Uber eine vorfahrtsgeregelte Einmindung abgewickelt. Die Hauptachse der
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Bewertung der Verkehrsqualitat

SchlossstraBBe fiihrt von Stiden nach Nordosten. Die SchlossstraBBe im Stiden
hat einen Mischfahrstreifen (geradeaus / links). Die SchlossstraBe im Nord-
osten hat einen Mischfahrstreifen (geradeaus / rechts). Die untergeordnete
SchlossstraBe hat ebenfalls einen Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen an
der auch zu FuBB Gehende queren kdnnen.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 14) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der Schlossstra3e im Nordwesten und be-
tragt 10,1 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 29,2 % und
einem langsten mittleren Riickstau von etwa 8 Metern.

In der vormittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 33 Metern und 52 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 34 Metern und 52 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Maximalumlauf Giberstaut. Wird das Vorsignal vor der Bedarfs-LSA

geschaltet, wird die Einmiindung zur SchlossstraBBe auch bei Mindestumlauf
Uberstaut.
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Bild 14: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Analysefall
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Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 15) fiir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
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mittlere Wartezeit befindet sich an der Schlossstra3e im Nordwesten und be-
tragt 14,3 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 33,4 % und
einem langsten mittleren Riickstau von etwa 9 Metern.

In der nachmittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Rickstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 41 Metern und 64 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 43 Metern und 64 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Mindest- und Maximalumlauf Gberstaut.

Bemessungsstunde Nachmittag Qsv @ &
Analysefall [Kfz/h] Analysefall _g
SchlossstraBe ﬂ ‘E

-~ - 5

“

363
122
292

e,
(a4
s ©
B

SchlossstraBe

-~
[237]
N
N

0 ~
~ © <
~

T A

SchiossstraBe [ === osvii

QSV FG/Rad

292

Schlossstrale

i

Bild 15: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Analysefall
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Knotenpunkt Tiergartenstral3e / Schlossstralle (KPO3)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Tiergartenstrae / SchlossstraBBe
wird Uber eine vorfahrtsgeregelte Einmindung abgewickelt. Die Schloss-
straBe flhrt von Nordwesten nach Stdosten. Je Fahrtrichtung gibt es nur ei-
nen Geradeausfahrstreifen. Die untergeordnete Tiergartenstrale verlauft als
EinbahnstraBe von Stidwesten nach Nordosten und hat einen Mischfahrstrei-
fen (rechts /links).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 16) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Siidwes-
ten und betragt 3,9 Sekunden mit einem langsten mittleren Rickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hdchste Auslastungsgrad von 12,1 % befindet sich
an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 16: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrae / Schlossstrae (KP03) im Analysefall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 17) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBBe im Stidwes-
ten und betragt 4,1 Sekunden mit einem langsten mittleren Rickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hdchste Auslastungsgrad von 13,6 % befindet sich
an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 17: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / Schlossstrae (KP03) im Analysefall
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS

5.24  Knotenpunkt TiergartenstraBe / Gerberstralle (KP04)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Gerberstra3e
wird Uber eine vorfahrtsgeregelte Einmindung abgewickelt. Die Gerber-
straBe fuhrt von Westen nach Osten. Die GerberstraBe im Westen hat nur
einen Geradeausfahrstreifen. Die GerberstraBBe im Osten hat einen Mischfahr-
streifen (geradeaus / rechts). Die untergeordnete TiergartenstraBe, an der
auch zu FuB Gehende queren kdnnen, verlauft als EinbahnstraBe von Stiden
nach Norden.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Analysefall zeigt, dass an diesem Kno-
tenpunkt in der vormittéglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Verkehrs-
qualitat (QSV A) (Bild 18) fur den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem Knoten-
punkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten hier
keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riickstau-

langen auf.
Bemessungsstunde Vormittag Qsv
Analysefall [Kfz/h] Analysefall
e
ﬂg il
2
Tiergartenstral3e £ )
- S
5
3 =
| e
\ TS —===[A]

GerberstraBe

Gerberstralle

~ i,
[281] [203]
n
=3
&
)
=3
7}
[208]
i,

GerberstraBe

281 281 }
Qualitatsstufen (QSV) nach HBS 2015

bis [l gemaB Tabelie Qualititsstufen
des Verkehr: ufs”

B == asvkn

sy Fad

25N029-11/2025-udu

Bild 18: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / GerberstraBe (KP04) im Analysefall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Analysefall zeigt, dass an diesem Kno-
tenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 19) fir den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-
staulangen auf.
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Bild 19: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / GerberstraBe (KP04) im Analysefall

Knotenpunkt KurfirstenstraBBe / Gerberstral3e (KP0O5)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt KurflrstenstraBe / Gerberstra3e
wird Uber eine signalisierte Kreuzung abgewickelt. Die KurflrstenstraBe fihrt
von Nordwesten nach Stidosten. Im Nordwesten gibt es jeweils einen Rechts-
abbiegefahrstreifen (freier Rechtsabbieger) und einen Linksabbiegefahrstrei-
fen. Im Sldosten gibt es einen Rechtsabbiegefahrstreifen in den Talweg und
einen Geradeausfahrstreifen. Die GerberstraB3e fihrt von Stidwesten nach Os-
ten und hat einen Links- und Geradeausfahrstreifen. In den Zufahrten der
Gerberstrale sowie der stidostlichen Zufahrt der KurfiirstenstraBe befinden
sich Querungsmaoglichkeiten fiir Zu FuB Gehende sowie auch tber den freien
Rechtsabbieger in der nordwestlichen Zufahrt der Kurfiirstenstral3e.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt, unter Berlicksichtigung des optimierten Festzeitpro-
grammes (SZP02 U=90s opt) in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 20) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der KurfirstenstraBe im Nordwes-
ten und betragt 62,0 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
73,3 % und einem langsten mittleren Riickstau von etwa 82 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 78 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 20).
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Bild 20: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / Gerberstrale (KPO5) im Analysefall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Analysefall zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde unter Be-
rlcksichtigung des vorliegenden Festzeitprogramms SZP01 (TU=90s) eine
befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 21) fir den Kfz-Verkehr be-
steht. Der Linksabbiegefahrstreifen im Nordwesten auf der KurfirstenstraBBe
hat fir sich gesehen eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D),
da dieser Fahrstreifen aufgrund des langsten mittleren Rickstaus mit dem
Rechtsabbiegefahrstreifen als Mischfahrstreifen gerechnet wird, hat der
Mischfahrstreifen eine mindestens befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C).
Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nord-
westen und betragt 61,3 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
75,6 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 97 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 80 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 21).
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5.3.1

Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 21: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / Gerberstrae (KPO5) im Analysefall

Leistungsfahigkeiten im Prognose-1-Fall

Wie in Kapitel 4 beschrieben, ergibt sich der Prognose-Planfall durch Uber-
lagerung des Analysefalls (vgl. Anlage 1) mit den zu erwartenden Neuver-
kehren. Die zukiinftigen Verkehrsbelastungen der vor- und nachmittaglichen
Bemessungsstunde werden durch Uberlagerung der derzeitigen Verkehrsbe-
lastungen mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen
und unter Berlicksichtigung einer allgemeinen Verkehrsentwicklung abgelei-
tet und dargestellt.

Flr den Prognose-1-Fall (Anbindung Uber die TiergartenstraBBe unter Beibe-
haltung der Verkehrsfiihrung auf der Tiergartenstralle) werden Leistungsfa-
higkeitsnachweise fiir die Knotenpunkte KurfurstenstraBe / SchlossstraBBe
(KPOT), SchlossstraBe / SchlossstraBBe (KP02), TiergartenstraBBe / SchlossstraBBe
(KPO3), TiergartenstraBe / GerberstraBe (KP04) sowie Kurfirstenstrale / Ger-
berstraBe (KP0O5) fur die vor- und nachmittagliche Bemessungsstunde durch-
gefihrt und Aussagen zur Verkehrsqualitat / zur Qualitatsstufe getroffen. Da-
bei wird flr den Leistungsfahigkeitsnachweis am Knotenpunkt Schloss-
straBe / SchlossstraBe (KP02) der Riickstau der Bedarfs-LSA fiir den ZOB Witt-
lich bertcksichtigt.

Knotenpunkt KurfiirstenstraBBe / Schlossstra3e (KPO1)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 22) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat

1GS

mittlere Wartezeit befindet sich an der KurfiirstenstraBe im Nordwesten und

betragt 12,7 Sekunden mit einem héchsten Auslastungsgrad von 33,9 % und

einem langsten mittleren Riickstau von etwa 10 Metern.
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Bild 22: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-1-Fall zeigt, dass

an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine be-
friedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 23) fiir den Kfz-Verkehr besteht.
Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrale im Nord-

westen und betragt 26,8 Sekunden mit einem héchsten Auslastungsgrad von

57,6 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 25 Metern.
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Bild 23: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-1-Fall
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53.2

Bewertung der Verkehrsqualitat

Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraRe (KP02)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 24) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der SchlossstraBe im Nordwesten und be-
tragt 10,6 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 32,1 % und

einem langsten mittleren Riickstau von etwa 9 Metern.

In der vormittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 35 Metern und 55 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 37 Metern und 56 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Maximalumlauf tiberstaut. Wird das Vorsignal vor der Bedarfs-LSA
geschaltet, wird die Einmiindung zur SchlossstraBBe auch bei Mindestumlauf

Uberstaut.
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Bild 24: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-1-Fall
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Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
gute Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 25) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der SchlossstraBe im Nordwesten
und betragt 15,7 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von 37,9 %
und einem langsten mittleren Riickstau von etwa 11 Metern.

In der nachmittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 43 Metern und 68 Metern mit
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS

Schaltung des Vorsignals und zwischen 45 Metern und 68 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Mindest- und Maximalumlauf Gberstaut.
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Bild 25: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-1-Fall

5.3.3 Knotenpunkt TiergartenstraBBe / SchlossstraBBe (KP03)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 26) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Tiergartenstrale im Studwes-
ten und betragt 5,2 Sekunden mit einem langsten mittleren Rickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hdchste Auslastungsgrad von 12,4 % befindet sich
an der Schlossstral3e im Nordwesten.
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Bild 26: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Schlossstrae (KP03) im Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 27) fiir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBBe im Stidwes-
ten und betragt 7,0 Sekunden mit einem langsten mittleren Riickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hochste Auslastungsgrad von 14,0 % befindet sich
an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 27: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Schlossstrae (KP03) im Prognose-1-Fall
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Knotenpunkt TiergartenstraBe / Gerberstral3e (KP04)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-1-Fall zeigt, dass an diesem
Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 28) fiir den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-

staulangen auf.
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Bild 28: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrae / GerberstraBe (KP04) im Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-1-Fall zeigt, dass an diesem
Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 29) fir den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-

staulangen auf.
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Bild 29: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP0O4) im Prognose-1-Fall

Knotenpunkt KurfirstenstraBBe / Gerberstral3e (KP0O5)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt, unter Berticksichtigung des optimierten Festzeitpro-
grammes (SZP02 U=90s opt) in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 30) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nordwes-
ten und betragt 63,4 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
74,3 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 88 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 78 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 30).
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Bild 30: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde unter
Berlicksichtigung des vorliegenden Festzeitprogramms SZP01 (TU=90s) eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 31) fir den Kfz-Ver-
kehr besteht. Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurflrsten-
straBe im Nordwesten und betrdgt 67,8 Sekunden mit einem hdchsten Aus-
lastungsgrad von 79,4 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa
108 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 80 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 31).
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 31: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-1-Fall

Leistungsfahigkeiten im Prognose-2-Fall

Fiir den Prognose-2-Fall (Anbindung Uber die TiergartenstraBe mit Anderung
der Verkehrsfihrung auf der TiergartenstraBe in Richtung Siiden) werden
Leistungsfahigkeitsnachweise fir die Knotenpunkte Kurflirstenstrale /
SchlossstraBe (KPO1), SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02), TiergartenstraBe /
SchlossstraBe (KP03), TiergartenstraBBe / GerberstraBe (KP04) sowie Kurfirs-
tenstraBe / GerberstraBe (KPO5) fiir die vor- und nachmittagliche Bemes-
sungsstunde durchgefiihrt und Aussagen zur Verkehrsqualitat / zur Quali-
tatsstufe getroffen. Dabei wird flir den Leistungsfahigkeitsnachweis am Kno-
tenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) der Riickstau der Bedarfs-LSA
fir den ZOB Wittlich berlicksichtigt. Es wird angenommen, dass die Tiergar-
tenstraBe in diesem Fall als AnliegerstraBe ohne weitere straBenbauliche An-
derungen eingerichtet wird, damit mdgliche Durchgangsverkehre aus diesem
schmalen StraBenquerschnitt herausgehalten werden.

Knotenpunkt Kurfiirstenstral3e / SchlossstraBBe (KPO1)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 32) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nordwesten und
betragt 11,9 Sekunden mit einem héchsten Auslastungsgrad von 32,0 % und
einem langsten mittleren Rickstau von etwa 9 Metern.
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Bild 32: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-2-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine be-
friedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 33) fir den Kfz-Verkehr besteht.
Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nord-
westen und betragt 24,8 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
55,3 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 40 Metern.
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Bild 33: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfiirstenstraBe / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-2-Fall

54.2 Knotenpunkt Schlossstral3e / Schlossstral3e (KP02)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 34) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der Schlossstral3e im Nordwesten und be-
tragt 10,9 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 31,1 % und

einem langsten mittleren Riickstau von etwa 9 Metern.

In der vormittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 33 Metern und 52 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 34 Metern und 52 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Maximalumlauf tiberstaut. Wird das Vorsignal vor der Bedarfs-LSA
geschaltet, wird die Einmiindung zur SchlossstraBBe auch bei Mindestumlauf

Uberstaut.
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Bild 34: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-2-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittdglichen Bemessungsstunde eine
gute Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 35) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der SchlossstraBe im Nordwesten
und betragt 15,9 Sekunden mit einem héchsten Auslastungsgrad von 36,2 %
und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 11 Metern.

In der nachmittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Rickstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 41 Metern und 65 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 43 Metern und 65 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
stralBe bei Mindest- und Maximalumlauf Gberstaut.
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 35: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-2-Fall

54.3 Knotenpunkt TiergartenstraBBe / SchlossstraBe (KP03)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 36) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich auf dem Mischfahrstreifen der
SchlossstraBe im Stdosten und betragt 3,9 Sekunden mit einem langsten
mittleren Riickstau von unter einem Fahrzeug. Der hochste Auslastungsgrad
von 12,3 % befindet sich auf dem Mischfahrstreifen an der SchlossstraBBe im

Nordwesten.
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Bild 36: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Schlossstrae (KP03) im Prognose-2-Fall
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 37) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich auf dem Mischfahrstreifen an der
SchlossstraBe im Stdosten und betragt 4,1 Sekunden mit einem langsten
mittleren Rickstau von unter einem Fahrzeug. Der hochste Auslastungsgrad
von 14,0 % befindet sich auf dem Mischfahrstreifen an der SchlossstraBBe im

Nordwesten.
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Bild 37: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / Schlossstrale (KP03) im Prognsoe-2-Fall

Knotenpunkt TiergartenstraBe / Gerberstral3e (KP04)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 38) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Norden
und betragt 4,1 Sekunden. Der hdchste Auslastungsgrad befindet sich an der
Gerberstrale im Westen und betragt 16,3 %. Der langste mittlere Riickstau
von unter einem Fahrzeug befindet sich an der TiergartenstraBe im Norden.
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS
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Bild 38: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP0O4) im Prognose-2-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 39) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Norden
und betragt 5,3 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad befindet sich an der
Gerberstralle im Osten und betragt 20,5 %. Der langste mittlere Riickstau von
unter einem Fahrzeug befindet sich an der TiergartenstraBBe im Norden.
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Bild 39: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP0O4) im Prognose-2-Fall
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Knotenpunkt KurfirstenstraBBe / Gerberstral3e (KP0O5)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt, unter Berticksichtigung des optimierten Festzeitpro-
grammes (SZP02 U=90s opt) in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 40) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nordwes-
ten und betragt 62,1 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
73,3 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 82 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 78 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 40).
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Bild 40: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-2-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-2-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde unter
Berticksichtigung des vorliegenden Festzeitprogramms SZP01 (TU=90s) eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 41) fur den Kfz-Ver-
kehr besteht. Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurflrsten-
straBe im Nordwesten und betragt 65,1 Sekunden mit einem hochsten Aus-
lastungsgrad von 77,8 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa
102 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 80 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 41).
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS
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Bild 41: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-2-Fall

5.5 Leistungsfahigkeiten im Prognose-3-Fall

Flr den Prognose-3-Fall (zusatzliche Anbindung Uber die GerberstraBBe als
.Rechts-rein-Rechts-Raus”-Losung unter Beibehaltung der Verkehrsflihrung
auf der TiergartenstraBBe) werden Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die Kno-
tenpunkte KurfirstenstraBe / SchlossstraBe (KPO1), SchlossstraBe / Schloss-
straBe (KP02), TiergartenstraBBe / SchlossstraBe (KP03), TiergartenstraBBe / Ger-
berstraBe (KP04) sowie KurflrstenstraBe / GerberstraBe (KPO5) fur die vor-
und nachmittagliche Bemessungsstunde durchgefiihrt und Aussagen zur
Verkehrsqualitat / zur Qualitatsstufe getroffen. Dabei wird flr den Leistungs-
fahigkeitsnachweis am Knotenpunkt SchlossstraBe / Schlossstrale (KP02) der
Ruckstau der Bedarfs-LSA fiir den ZOB Wittlich berticksichtigt.

5.5.1  Knotenpunkt Kurfiirstenstrale / Schlossstralle (KPO1)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 42) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfirrstenstrae im Nordwesten und
betragt 12,7 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 33,9 % und
einem langsten mittleren Riickstau von etwa 10 Metern.
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS
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Bild 42: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-3-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine be-
friedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 43) fir den Kfz-Verkehr besteht.
Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nord-
westen und betragt 26,7 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
57,5 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 25 Metern.
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Bild 43: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittdglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfiirstenstraBe / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-3-Fall

5.5.2  Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 44) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der Schlossstra3e im Nordwesten und be-
tragt 10,6 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 31,9 % und
einem langsten mittleren Riickstau von etwa 9 Metern.

In der vormittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 35 Metern und 55 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 36 Metern und 55 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Maximalumlauf tiberstaut. Wird das Vorsignal vor der Bedarfs-LSA
geschaltet, wird die Einmiindung zur SchlossstraBBe auch bei Mindestumlauf

Uberstaut.
Bemessungsstunde Vormittag Qsv @ ]
Prognose-3-Fall [Kfz/h] Prognose-3-Fall E
SchlossstraBe ég g
-~ - 5

©
©

250
158
204

[433]
@
o

SchlossstraBe

h AP N
[238]

@

&

[B] ===
B

ufen (QSV) nach HBS 2015

Q9 Q
s n
o

204

[330] bi B Tabelle Cualitstsstufen
- il dles
X == asvi

SchlossstraBe

Schlossstrale

i

Bild 44: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
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Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
gute Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 45) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der SchlossstraBe im Nordwesten
und betragt 15,6 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von 37,7 %
und einem langsten mittleren Riickstau von etwa 11 Metern.

In der nachmittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 43 Metern und 68 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 45 Metern und 68 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Mindest- und Maximalumlauf Gberstaut.
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Bild 45: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittdglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-3-Fall

5.5.3  Knotenpunkt TiergartenstraBBe / SchlossstraBBe (KP03)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 46) fur den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Siidwes-
ten und betragt 5,2 Sekunden mit einem langsten mittleren Riickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hochste Auslastungsgrad von 12,4 % befindet sich

an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 46: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Schlossstrae (KP03) im Prognose-3-Fall
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 47) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Siidwes-
ten und betragt 7,0 Sekunden mit einem langsten mittleren Rickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hdchste Auslastungsgrad von 14,0 % befindet sich
an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 47: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Schlossstrale (KP03) im Prognose-3-Fall

Knotenpunkt TiergartenstraBe / Gerberstral3e (KP04)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-3-Fall zeigt, dass an diesem
Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 48) fir den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-
staulangen auf.

25N029 VU BV SchlossstraBe in Wittlich_Bericht.docx

1GS

40



5 Bewertung der Verkehrsqualitat IGS
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Bild 48: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP0O4) im Prognose-3-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-3-Fall zeigt, dass an diesem
Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 49) fur den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-
stauldngen auf.
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Bild 49: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP04) im Prognose-3-Fall

5.5.5 Knotenpunkt KurfiirstenstralBe / Gerberstralle (KPO5)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt, unter Berticksichtigung des optimierten Festzeitpro-
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Bewertung der Verkehrsqualitat

grammes (SZP02 U=90s opt) in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 50) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nordwes-
ten und betragt 63,4 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
74,2 % und einem langsten mittleren Riickstau von etwa 87 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 78 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 50).
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Bild 50: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Kurfiirstenstrae / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-3-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-3-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde unter
Berticksichtigung des vorliegenden Festzeitprogramms SZP01 (TU=90s) eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 51) fir den Kfz-Ver-
kehr besteht. Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurflrsten-
straBe im Nordwesten und betrdgt 67,8 Sekunden mit einem hochsten Aus-
lastungsgrad von 79,3 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa
108 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 80 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 51).
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 51: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-3-Fall

Leistungsfahigkeiten im Prognose-4-Fall

Flr den Prognose-4-Fall (ausschlieBliche Anbindung Uber die Gerberstra3e
unter Beibehaltung der Verkehrsfiihrung auf der TiergartenstralBe) werden
Leistungsfahigkeitsnachweise fir die Knotenpunkte KurfirstenstraBBe /
SchlossstraBe (KPO1), SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02), TiergartenstraBe /
SchlossstraBe (KP03), TiergartenstraBBe / GerberstraBe (KP04) sowie Kurfirs-
tenstraBe / GerberstraBe (KP05) fur die vor- und nachmittagliche Bemes-
sungsstunde durchgefiihrt und Aussagen zur Verkehrsqualitat / zur Quali-
tatsstufe getroffen. Dabei wird flir den Leistungsfahigkeitsnachweis am Kno-
tenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) der Riickstau der Bedarfs-LSA
fir den ZOB Wittlich berticksichtigt.

Da im Prognose-4-Fall die Anbindung des Plangebietes liber die Gerbers-
traBe fir alle Fahrbeziehungen erfolgt, wird fiir diesen Knotenpunkt eine zu-
satzliche Leistungsfahigkeitsbetrachtung durchgefiihrt. Die Lage des geplan-
ten Knotenpunktes Gerberstralle / Zufahrt Plangebiet (KP06) ist in Bild 52
dargestellt. Fir die Durchfihrung der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
wurde gepriift, ob fir den Linksabbieger von der GerberstraBBe in das Plan-
gebiet ein Linksabbiegefahrstreifen notwendig ist. Unter Beriicksichtigung
von Tabelle 44 aus den Richtlinien flr die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
[6] werden die Richtwerte flr eine angebaute Hauptverkehrsstrale berlick-
sichtigt. Da die Linksabbieger in das Plangebiet unter 20 Kfz/h liegen muss
hier kein separater Linksabbiegefahrstreifen berlcksichtigt werden.
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5.6.1

Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 52: Lage der geplanten Zufahrt des Plangebietes im Prognose-4-Fall im 6ffentlichen Stra-
Bennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwir-
kende, CC-BY-SA)

Knotenpunkt KurfiirstenstraBBe / Schlossstralle (KPO1)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 53) fiir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der KurfirstenstraBe im Nordwesten und
betragt 12,3 Sekunden mit einem héchsten Auslastungsgrad von 33,3 % und
einem langsten mittleren Rickstau von etwa 10 Metern.
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Bild 53: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-4-Fall
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5.6.2

Bewertung der Verkehrsqualitat

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine be-
friedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 54) fir den Kfz-Verkehr besteht.
Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfiirstenstrae im Nord-
westen und betragt 25,4 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
56,3 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 23 Metern.
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Bild 54: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / SchlossstraBe (KPO1) im Prognose-4-Fall

Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraRe (KP02)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 55) fiir den Kfz-Verkehr besteht. Die langste
mittlere Wartezeit befindet sich an der Schlossstra3e im Nordwesten und be-
tragt 10,3 Sekunden mit einem hdchsten Auslastungsgrad von 30,3 % und
einem langsten mittleren Riickstau von etwa 8 Metern.

In der vormittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 34 Metern und 54 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 36 Metern und 54 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-
straBe bei Maximalumlauf Giberstaut. Wird das Vorsignal vor der Bedarfs-LSA
geschaltet, wird die Einmiindung zur SchlossstraBBe auch bei Mindestumlauf
Uberstaut.
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Bild 55: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-4-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittdglichen Bemessungsstunde eine
gute Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 56) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der SchlossstraBe im Nordwesten
und betragt 14,9 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von 35,1 %
und einem langsten mittleren Rickstau von etwa 10 Metern.

In der nachmittaglichen Bemessungsstunde liegen die langsten mittleren
Ruckstauldangen je nach Umlaufzeit zwischen 42 Metern und 66 Metern mit
Schaltung des Vorsignals und zwischen 44 Metern und 66 Metern ohne
Schaltung des Vorsignals. In beiden Fallen wird die Einmindung zur Schloss-

stralBe bei Mindest- und Maximalumlauf Gberstaut.
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Bild 56: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt SchlossstraBe / SchlossstraBe (KP02) im Prognose-4-Fall

5.6.3  Knotenpunkt TiergartenstraBBe / SchlossstraBBe (KP03)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 57) fur den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Siidwes-
ten und betragt 5,2 Sekunden mit einem langsten mittleren Riickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hochste Auslastungsgrad von 12,4 % befindet sich

an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 57: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt TiergartenstraBe / Schlossstrae (KP03) im Prognose-4-Fall
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5.6.4

Bewertung der Verkehrsqualitat

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 58) fiir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der TiergartenstraBe im Siidwes-
ten und betragt 7,0 Sekunden mit einem langsten mittleren Rickstau von
unter einem Fahrzeug. Der hdchste Auslastungsgrad von 14,0 % befindet sich
an der SchlossstraBe im Nordwesten.
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Bild 58: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrae / Schlossstrale (KP03) im Prognose-4-Fall

Knotenpunkt TiergartenstraBe / Gerberstral3e (KP04)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-4-Fall zeigt, dass an diesem
Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 59) fir den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-
staulangen auf.
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Bild 59: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP0O4) im Prognose-4-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis im Prognose-4-Fall zeigt, dass an diesem
Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) (Bild 60) fir den Kfz-Verkehr besteht. Da an diesem
Knotenpunkt keine Kfz-Verkehrsstrome in Konflikt zueinander stehen, treten
hier keine langsten mittleren Wartezeiten und keine langste mittlere Riick-
stauldngen auf.
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Bild 60: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt Tiergartenstrale / GerberstraBe (KP04) im Prognose-4-Fall

5.6.5 Knotenpunkt KurfiirstenstralBe / Gerberstralle (KPO5)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt, unter Berticksichtigung des optimierten Festzeitpro-
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Bewertung der Verkehrsqualitat

grammes (SZP02 U=90s opt) in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 61) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurfurstenstrae im Nordwes-
ten und betragt 62,1 Sekunden mit einem hochsten Auslastungsgrad von
73,4 % und einem langsten mittleren Riickstau von etwa 86 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 78 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 61).
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Bild 61: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfiirstenstraBe / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-4-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde unter
Berticksichtigung des vorliegenden Festzeitprogramms SZP01 (TU=90s) eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) (Bild 62) fir den Kfz-Ver-
kehr besteht. Die langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Kurflrsten-
straBe im Nordwesten und betragt 65,1 Sekunden mit einem hochsten Aus-
lastungsgrad von 78,0 % und einem langsten mittleren Rickstau von etwa
105 Metern.

Der Verkehr der zu FuBgehenden und Radfahrenden auf den Furten wird hier
mit Wartezeiten von maximal 80 Sekunden mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualitat (QSV E) abgewickelt (Bild 62).
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Bemessungsstunde Nachmittag Qsv &
Prognose-4-Fall [Kfz/h] Prognose-4-Fall E
KurfiirstenstraBe SZPo1 E E’

~ e (TU=90s) £

S

<

@
o

143 J

240 =5

112 ’
206 48

~
I~
o

143
112
277

GerberstraBe
Talweg

- .
[383]

[318]
45j

206
240

©
o

424
~ .

KurfiirstenstraBe

565

uls
z
m QSY FG/Rad

25N029-01/2026-udu

Bild 62: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt KurfurstenstraBe / GerberstraBe (KPO5) im Prognose-4-Fall

Knotenpunkt Gerberstral3e / Zufahrt Plangebiet (KP06)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet
wird Uber eine unsignalisierte Einmindung abgewickelt. Die GerberstraBe
fihrt von Westen nach Osten. Die GerberstraBBe im Westen hat einen Misch-
fahrstreifen (geradeaus / links) und im Osten einen Mischfahrstreifen (gera-
deaus / rechts). Die Zufahrt zum Plangebiet liegt im Norden und weist einen
Mischfahrstreifen (links / rechts) auf. In der Zufahrt zum Plangebiet befindet
sich eine Querungsmaglichkeit fiir zu FuB Gehende.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 6) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Bemessungsstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 63) flir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Zufahrt zum Plangebiet im
Norden und betragt 7,8 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad von 16,2 %
befindet sich an der Gerberstrale im Westen mit einem langsten mittleren
Rickstau von unter einem Fahrzeug.
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5 Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bild 63: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet (KP06) im Prognose-4-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 6) im Prognose-4-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Bemessungsstunde eine
gute Verkehrsqualitat (QSV B) (Bild 64) fir den Kfz-Verkehr besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich an der Zufahrt zum Plangebiet im
Norden und betragt 10,4 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad von
17,2 % befindet sich an der GerberstraBBe im Westen mit einem langsten mitt-

leren Riickstau von unter einem Fahrzeug.

Bemessungsstunde Nachmittag
Prognose-4-Fall [Kfz/h]

Zufahrt Plangebiet
~ i
@ @ -~ (3]

|
@ S >\ - 2
)

Gerberstralle

306

25N029-02/2026-udu

|
co|
‘

9»
|
|

Gerberstrale

Qsv
Prognose-4-Fall

+
2
e

W
=
£
8
Q.
-
T
=
<
N

GerberstraBBe Gerberstrafie

A=

CQualitatsstufen (QSV) nach HBS 2015

Bl s H <

des Verk
X == asvki

QSV F&/Rad

B Tabelle  Qualitatsstufen

Bild 64: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittaglichen Bemessungs-
stunde am Knotenpunkt GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet (KP06) im Prognose-4-Fall
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5.7

Bewertung der Verkehrsqualitat

Zusammenfassende Darstellung der Verkehrsqualitaten (QSV) an

den betrachteten Knotenpunkten zu den gepriften Fallen

In Tabelle 4 sind fir die betrachteten Knotenpunkte die Verkehrsqualitaten,
unterschieden nach Vor- und Nachmittag, fir den Analysefall sowie die vier
Prognose-Planfalle dargestellt. Dabei ist zu beachten, dass der Knotenpunkt
TiergartenstraBBe / Gerberstrale (KP0O4) nur im Prognose-2-Fall und der Kno-
tenpunkt GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet (KP06) nur im Prognose-4-Fall
rechnerisch nachgewiesen worden ist.

Qsv
Analysefall P-1-Fall P-2-Fall P-3-Fall P-4-Fall

Bemessungsstunde Vormittag

Knotenpunkt KP-Form

KPO1 |KurfurstenstraBe / SchlossstraBe unsignal. B B B B B
KP02 |SchlossstralBe / SchlossstraBe unsignal. B B B B B
KPO3 |TiergartenstraBe / SchlossstraBe  [unsignal. A A A A
KPO4 |TiergartenstraBe / GerberstraBe unsignal. - - A -
KPO5 |KurfurstenstraBe / Gerberstral3e LSA D D D D D
KP06 |GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet [unsignal. - - - A

Bemessungsstunde Nachmittag
C

KPO1 |KurfirstenstraBe / SchlossstraBe  [unsignal. C C @ C
KP02 |SchlossstralBe / SchlossstraBe unsignal. B B B B B
KPO3 |TiergartenstraBe / SchlossstraBe  [unsignal. A A A A
KP04 |TiergartenstraBe / GerberstraBe unsignal. - - A -
KPO5 |KurfurstenstraBe / GerberstraBe LSA C D D D D
KP06 |GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet [unsignal. - - - - B
Tabelle 4: Zusammenfassende Darstellung der Verkehrsqualitaten (QSV) an den be-
trachteten Knotenpunkten fir den Analysefall und die vier Prognose-Plan-

falle

Im Ergebnis zeigt sich, dass in der vormittaglichen Bemessungsstunde die
Verkehrsqualitaten der vier Prognosefille identisch mit denen des Analyse-
falls sind. In der nachmittaglichen Bemessungsstunde trifft dies auch fir die
drei Knotenpunkte KurfirstenstraBBe / SchlossstraBBe (KP01), SchlossstralBe /
SchlossstraBe (KP02) sowie Tiergartenstrale / SchlossstraBe (KP03) zu, aller-
dings weist hier der Knotenpunkte KurfiirstenstraBe / GerberstraBBe (KP05) in
den vier Prognosefadllen eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) auf, wahrend der Analysefall eine mindestens befriedigende Ver-
kehrsqualitat (QSV C) aufweist.
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6 Verkehrliche Kennwerte IGS

6 Verkehrliche Kennwerte

Eine schalltechnische Untersuchung verlangt die Bereitstellung der Verkehrs-
belastungsdaten der umliegenden StraBenquerschnitte in den Zeitbereichen
06.00 bis 22.00 Uhr und 22.00 bis 06.00 Uhr. Diese Werte werden nach
RLS-19 [7] als Mittelwert fir alle Tage des Jahres ermittelt.

Die Berechnung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) er-
folgt mit dem Verfahren nach Arnold & Dahme [8] auf Basis der in Anlage 1
aufgeflihrten Verkehrserhebung vom 28. August 2025.

Folgende Kennwerte werden fiir das Untersuchungsgebiet gemafl RLS-19 fir
den Prognose-Bezugsfall und die vier Prognose-Planfalle fir das Jahr 2030
an neun Querschnitten ermittelt:

P, MaBgebender Lkw-Anteil ohne Anhanger Uber 3,5 t zuldssiges
Gesamtgewicht und Busse gem. RLS-19, Tageswerte (06.00 —
22.00 Uhr) projektbezogen [%]

PN MaBgebender Lkw-Anteil ohne Anhanger tber 3,5 t zuldssiges
Gesamtgewicht und Busse gem. RLS-19, Nachtwerte (22.00 -
06.00 Uhr) projektbezogen [%]

P2, MaBgebender Lkw-Anteil mit Anhdnger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht gem. RLS-19, Ta-
geswerte (06.00 — 22.00 Uhr) projektbezogen [%)]

P2.N MaBgebender Lkw-Anteil mit Anhdnger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge Uber 3,5t zuldssiges Gesamtgewicht gem. RLS-19,
Nachtwerte (22.00 — 06.00 Uhr) projektbezogen [%]

Pkrad,T MaBgebender Krad-Anteil gem. RLS-19, Tageswerte (06.00 —
22.00 Uhr) projektbezogen [%]

Pkrad,N MaBgebender Krad-Anteil gem. RLS-19, Nachtwerte (22.00 —
06.00 Uhr) projektbezogen [%]

Die Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte erfolgt fir die in Bild 65 darge-
stellten neun Querschnitte.
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6.2

Verkehrliche Kennwerte
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Bild 65: Lage der Querschnitte fir die verkehrlichen Kennwerte (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Verkehrliche Kennwerte im Prognose-Bezugsfall

In Tabelle 5 sind die verkehrlichen Kennwerte flr die oben genannten neun

Querschnitte im Prognose-Bezugsfall dargestellt (vgl. Anhang 7).

o DTV Krad
Kfz/24h %
01 KurfiirstenstraBe L 10.754 0,70 1,32 1,31 0,05 0,31 0,15 0,68 0,02
02 |KurfiirstenstraBe L 7.140 0,77 4,48 4,40 0,08 435 0,26 0,76 0,01
03 |(GerberstraBe K 6.284 0,54 2,83 2,59 0,29 1,74 0,00 0,54 0,00
04 |GerberstraBBe K 6.265 0,56 2,84 2,59 030 1,75 0,00 0,56 0,00
05 |TiergartenstraBe G 70 143 143 0,00 1,59 0,00 0,00 143 0,00
06 [Schl B G 4212 0,69 0,59 0,56 0,04 0,46 0,00 0,69 0,00
07 |SchlossstraBe G 4.266 0,68 0,59 0,55 0,04 045 0,00 0,68 0,00
08 |SchlossstraBe L 8310 0,73 1,68 1,59 0,07 2,11 0,23 0,71 0,02
09 |SchlossstraBe L 7.104 0,68 1,93 1.83 0,06 2,73 034 0,66 0,02

Tabelle 5: Verkehrliche Kennwerte fur den Prognose-Bezugsfall

Verkehrliche Kennwerte im Prognose-1-Fall

In Tabelle 6 sind die verkehrlichen Kennwerte flr die oben genannten neun
Querschnitte im Prognose-1-Fall dargestellt (vgl. Anhang 7).
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6.3

6.4

6.5

Verkehrliche Kennwerte

b1V Piead,T Prrad,N

Kfz/24h %

01 |KurfiirstenstraBe L 11.182 0,67 141 1,39 0,06 0,23 0,23 0,65 0,02
02 |KurfiirstenstraBe L 7.466 0,74 4,58 4,51 0,07 417 032 0,73 0,01
03 |GerberstraBBe K 6.488 0,52 313 2,91 0,29 1,69 0,00 0,52 0,00
04 |GerberstraBBe K 6.326 0,55 2,86 2,61 0,30 1,75 0,00 0,55 0,00
05 |TiergartenstraBe G 218 0,46 11,47 11,88 0,50 0,00 0,00 0,46 0,00
06 |SchlossstraBe G 4338 0,67 0,69 0,65 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 |SchlossstraBe G 4509 0,64 1,09 1,07 0,05 0,44 0,00 0,64 0,00
08 |[SchlossstraBe L [ 8s00 | o072 [ 19 183 | 006 | 200 | 029 | o070 | 002
09 |SchlossstraBe L 7.251 0,66 2,10 2,01 0,06 2,57 043 0,64 0,02
Tabelle 6: Verkehrliche Kennwerte fiir den Prognose-1-Fall

Verkehrliche Kennwerte im Prognose-2-Fall

In Tabelle 7 sind die verkehrlichen Kennwerte flr die oben genannten neun
Querschnitte im Prognose-2-Fall dargestellt (vgl. Anhang 7).

DTV Krad Pirad,T Pirad,N

Kfz/24h % %

01 |KurfiirstenstraBe L 11.109 0,68 1.29 1.26 0,06 0,23 0,23 0,66 0,02
02 |KurfiirstenstraBe L 7329 0,75 4,38 4,30 0,07 4,21 032 0,74 0,01
03 |GerberstraBBe K 6.297 0,54 2,79 2,55 0,30 173 0,00 0,54 0,00
04 |GerberstraBe K | 6537 | 054 | 291 | 268 | 029 | 161 | 000 | 054 | 000
05 |TiergartenstraBe G 244 0,41 2,87 2,85 0,47 0,00 0,00 041 0,00
06 |SchlossstraBe G 4317 0,67 0,60 0,56 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 |SchlossstraBe G | 4512 | 064 | 071 | 068 | 005 | 040 | 000 | 064 | 000
08 |[SchlossstraBe L | 8434 | o072 | 172 | 164 | 006 | 197 | 028 | o070 | 002
09 |SchlossstraBe L 7.176 0,67 191 1,81 0,06 2,53 042 0,65 0,02
Tabelle 7: Verkehrliche Kennwerte fiir den Prognose-2-Fall

Verkehrliche Kennwerte im Prognose-3-Fall

In Tabelle 8 sind die verkehrlichen Kennwerte flr die oben genannten neun

Querschnitte im Prognose-3-Fall dargestellt (vgl. Anhang 7).

DTV Krad
Kfz/24h %
01 |KurfiirstenstraBBe L 11.182 0,67 141 139 0,06 023 0,23 0,65 0,02
02 (KurfiirstenstraBe L 7.459 0,74 4,57 4,51 0,07 417 0,32 0,73 0,01
03 |GerberstraBe K 6.345 0,54 2,85 2,61 0,30 1,74 0,00 0,54 0,00
04 |GerberstraBe K | 6326 | 055 | 286 | 261 030 | 175 | 000 | 055 | 000
05 |TiergartenstraBBe G 70 143 143 0,00 1,59 0,00 0,00 143 0,00
06 |SchlossstraBe G 4338 0,67 0,69 0,65 0,05 045 0,00 0,67 0,00
07 |[SchlossstraBe G | 4502 | o064 | 104 | 103 | 005 | 044 | 000 | o064 | 000
08 |SchlossstraBe L 8493 0,72 1,90 1,82 0,06 2,00 0,29 0,70 0,02
09 |[schlossstraBe L | 7251 | o066 | 210 | 201 006 | 257 | 043 | o064 | 002
Tabelle 8: Verkehrliche Kennwerte fiir den Prognose-3-Fall

Verkehrliche Kennwerte im Prognose-4-Fall

In Tabelle 9 sind die verkehrlichen Kennwerte flr die oben genannten neun
Querschnitte im Prognose-4-Fall dargestellt (vgl. Anhang 7).
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6 Verkehrliche Kennwerte
DTV Prrad, Prrad,n
Kfz/24h %
01 [KurfiirstenstraBe L | 11182 | 067 141 139 | 006 023 023 0,65 0,02
02 |KurfiirstenstraBe L 7.488 0,73 4,61 4,54 0,07 415 032 0,72 0,01
03 |GerberstraBe K | 6409 | 053 2,98 275 | 029 172 | 000 | 053 0,00
04 |GerberstraBBe K 6.326 0,55 2,86 2,61 030 1,75 0,00 0,55 0,00
05 |TiergartenstraBe G 137 0,73 8,76 8,66 0,79 0,00 0,00 0,73 0,00
06 |Schl B G 4338 0,67 0,69 0,65 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 [SchlossstraBe G | 4429 | 065 0,81 078 | 005 044 | 000 | 065 0,00
08 [SchlossstraBe L | 8421 | on 178 170 | 006 | 202 | 029 | 070 0,02
09 |SchlossstraBe L 7.251 0,66 2,10 2,01 0,06 2,57 043 0,64 0,02
Tabelle 9: Verkehrliche Kennwerte fiir den Prognose-4-Fall
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7 Verkehrliche Bewertung und Fazit IGS

7 Verkehrliche Bewertung und Fazit

An der Schlossstrale 18 in Wittlich ist die Quartiersentwicklung der vorhan-
denen Bebauung geplant. Dazu sollen Gewerbefldchen (ca. 4.200 m?) und
32 Wohneinheiten geschaffen werden. Die Anbindung der Tiefgarage ist
Uber die TiergartenstraBe geplant. Zur Optimierung des Verkehrsablaufs auf
der TiergartenstraBe wird das Umkehren der EinbahnstraBenregelung auf der
TiergartenstraBe im Rahmen der Verkehrsuntersuchung untersucht. Zudem
werden in zwei weiteren Varianten eine zusatzliche Anbindung an die Ger-
berstraBe (,Rechts-rein-Rechts-raus”-Losung) sowie eine ausschlieBliche An-
bindung der Tiefgarage Uber die Gerberstral3e, jeweils unter Beibehaltung
der Verkehrsfiihrung auf der TiergartenstraBe, geprift. Fir den Priffall der
alleinigen Anbindung des Grundsticks tber die Gerberstra3e wurde eine er-
ganzende Leistungsfahigkeitsbetrachtung mit einer unsignalisierten Einmin-
dung durchgefiihrt. Aus Griinden der Verkehrssicherheit (ungtinstige Sicht-
beziehung aufgrund des Kurvenbereichs im Westen und des Briickenbau-
werks im Osten) konnte eine Signalisierung des Knotenpunkts erforderlich
werden, wenn es hier nach Herstellung einer unsignalisierten Einmiindung zu
Unfallen kommen sollte.

Fur die verkehrliche Priifung des Vorhabens wurde eine aktuelle Verkehrser-
hebung durchgefiihrt und das zusatzliche Verkehrsaufkommen abgeschétzt.
Dabei ist grundsatzlich von einer Reduzierung des MIV-Anteils in Wittlich
auszugehen [3]. Als Worst-Case-Szenario wird daher die aktuell erhobene
Verkehrsbelastung berlicksichtigt, d.h. keine allgemeine Verkehrsreduzie-
rung unter Berlicksichtigung der Verkehrswende angenommen.

Unter Berlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch die neu
geplante Nutzung wurde das zukiinftige Verkehrsaufkommen fiir die vier
Prognose-Planfélle prognostiziert, anhand dessen die Leistungsfahigkeiten
im 6ffentlichen StraBennetz berechnet wurden.

Die Leistungsfahigkeiten im Analysefall sowie in den vier untersuchten Prog-
nose-Planfallen zeigen, dass an den untersuchten Knotenpunkten fir den
Kfz-Verkehr eine mindestens ausreichende Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV D) erreicht wird und damit aus verkehrsplanerischer Sicht keine
Bedenken gegen das Vorhaben vorliegen.

Neuss, 23.02.2026

gez. Dr.-Ing. Thorsten Becher
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Anlage 1

Verkehrserhebungen vom 28. August 2025



Verkehrserhebung Wittlich \EFAASS

KurfiirstenstraBe / SchlossstralRe

Zst.: 1

28.08.2025

00:00 - 24:00 Uhr

24-h-Block
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 12318 181

Arm 2 8364 417
Arm 4 10682 524

Zst.: 1 15682 561




Verkehrserhebung Wittlich

Schlossstrae / Schlossstrale

Zst.: 2
28.08.2025
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Vﬁ/&ufg&seﬂscﬁaﬂ mbH

Fz-Klassen
Arm 1
Arm 2
Arm 4
Zst.: 2

Kfz
4833
9735
8322
11445

SV>3,5t
31

182

179

196




Verkehrserhebung Wittlich \EFAASS

TiergartenstraBe / Schlossstralle

Zst.: 3
28.08.2025
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

c\\\osss\‘a‘se

S
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 4772 31
Arm 3 4833 31
Arm 4 79 0

Zst.: 3 4842 31




Verkehrserhebung Wittlich \EFAASS

TiergartenstraBe / Gerberstralle

Zst.: 4
28.08.2025
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 136 0
Arm 2 7362 232
Arm 4 7340 232

Zst.: 4 7419 232




Verkehrserhebung Wittlich

KurfiirstenstraBe / Gerberstrale

Zst.: 5
28.08.2025
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
’e/%
0

Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 145
Arm 2 2328
Arm 3 1458
Arm 4 1649

Zst.: 5 2790

V&/Ewgesel/scﬁaft mbH

SV>3,5t
3

126

89

140

179




Verkehrserhebung Wittlich \EFAASS

KurfurstenstraBe / Gerberstrae

Zst.: 5
28.08.2025
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
%
w,
o
0
@ 7{5
g
T
%)
& S & e \
& N
g
S
¥
<> ®
7> 22
Y4 1\99
730)
782
745 1 39
736 33
© 3
5
o g
¥ o L
7;&' @ ~ o g
v;.,? 4 g
o
00'3 r\% /\'\CbQ
% o W
K o>
%
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 145 0
N
Arm 2 3314 72
Arm 3 2228 47
Arm 4 2489 95

Zst.: 5 4088 107
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Anhang 1

Leistungsfahigkeiten KPO1
Kurfiirstenstrafie / SchlossstraBe



Knotendaten KP0O1

1IGS

LISA

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

S
L
&
O
A %
G/‘

\
v ©
~~
Q
Q
& L
-5
g b (kr> 9
<
7 &
g
<
3
Sos, 7 <
%
RN
%
%
(S
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 1




KP0O1 Bewertung Analysefall Vormittag

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

=

* f,&g’z

N
S

Belastung : Analysefall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A @ VorfahrtsstraBe
v 3 Ko
& i
4 C | VorfahrtsstraBe
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 2-4 2 98,0 103,0 1.800,0 1.712,51 0,057 1.614,5] 22| A
2—-1 3 218,0 218,0 886,0 886,0 | 0,246 6680 | 54| A
: B 1-2 4 132,0 132,5 447,5 446,0 | 0,296 3140 | 11,5| B
1-4 6 261,0 263,5 1.064,5 1.054,51 0,248 7935 | 45| A
4 c 4 -1 7 248,0 250,0 1.150,0 1.141,0( 0,217 8930 [ 40| A
4-2 8 134,0 138,5 1.800,0 1.741,51 0,077 1.607,5| 22| A
Mischstrome
1 B - 4+6 393,0 396,0 1.290,5 1.280,51 0,307 8875 | 41| A
4 C - 7+8 382,0 388,5 1.649,5 1.622,0( 0,236] 1.240,0f 29| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 2




KP01 Bewertung Analysefall Nachmittag

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

* f,&g’z

N
&5
W

Belastung : Analysefall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A @ VorfahrtsstraBe
N 3 K
£
® :
4 C | VorfahrtsstraBe
N 8
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 2-4 2 113,0 119,5 1.800,0 1.702,0( 0,066| 1.589,0( 23| A
2—-1 3 252,0 253,0 830,5 8270 10,305 5750 | 63| A
: B 1-2 4 172,0 172,0 348,5 3485 1 0494 176,5 | 20,3 C
1-4 6 374,0 377,5 1.045,0 1.035,5|1 0,361 6615 | 54| A
4 c 4 -1 7 301,0 306,5 1.130,5 1.110,0( 0,271] 8090 | 44| A
4-2 8 182,0 189,0 1.800,0 1.733,5|1 0,105 1.551,5] 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 546,0 549,5 1.096,5 1.089,5|1 0,501 5435 | 66| A
4 C - 7+8 483,0 495,5 1.635,5 1.594,0( 0,303| 1.111,0( 3,2
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 3




KPO01 Bewertung Prognose-1-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-1-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 101,0 106,0 1.800,0 1.715,01 0,059 1.614,0] 22| A
2 -1 3 218,0 218,0 878,5 8785 [ 0,248 660,5 [ 54| A
: B 1-2 4 141,0 142,0 427,5 4245 10,332 2835 | 127| B
1-4 6 266,0 268,5 1.060,5 1.050,5( 0,253 784,5 [ 46| A
4 c 4 -1 7 255,0 257,5 1.146,0 1.1350( 0,225 8800 [ 41| A
4-2 8 148,0 153,0 1.800,0 1.741,0( 0,085] 1.593,0 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 407,0 410,5 1.211,5 1.201,0( 0,339 7940 [ 45| A
4 C - 7+8 403,0 410,5 1.671,5 1.641,01 0,246 1.2380] 29| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 4




KP01 Bewertung Prognose-1-Fall NM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-1-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 123,0 129,5 1.800,0 1.709,5( 0,072] 1.586,5 23| A
2 -1 3 252,0 253,0 808,5 8055 [0,313] 5535 [ 65| A
: B 1-2 4 177,0 177,5 311,0 310,0 [ 0,571| 133,0 [ 268 C
1-4 6 392,0 395,5 1.032,5 1.023,5(0,383]| 631,5 | 57| A
4 c 4-1 7 323,0 329,0 1.117,5 1.097,0( 0,294 7740 | 46| A
4-2 8 201,0 209,0 1.800,0 1.731,0( 0,116 1.530,0 24 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 569,0 573,0 995,5 988,5 [ 0,576 4195 | 86| A
4 C - 7+8 524,0 538,0 1.615,0 1.573,0( 0,333] 1.049,0( 3,4
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 5




KPO01 Bewertung Prognose-2-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-2-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 111,0 116,5 1.800,0 1.715,0( 0,065] 1.604,0 22| A
2 -1 3 218,0 218,0 885,0 8850 [ 0,246 6670 [ 54| A
: B 1-2 4 132,0 132,5 436,5 435,0 | 0,304| 3030 | 11,9 B
1-4 6 280,0 283,0 1.048,0 1.037,0( 0,270| 7570 | 48 | A
4 c 4-1 7 249,0 251,0 1.133,0 1.124,0( 0,222 8750 [ 41| A
4-2 8 134,0 138,5 1.800,0 1.741,5( 0,077] 1.607,5( 22| A
Mischstrome
1 B - 4+6 412,0 415,5 1.299,0 1.288,0( 0,320| 8760 | 41| A
4 C - 7+8 383,0 389,5 1.623,0 1.596,0( 0,240] 1.213,0f 3,0 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 6




KP01 Bewertung Prognose-2-Fall NM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-2-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 133,0 140,0 1.800,0 1.710,0( 0,078 1.577,0( 23| A
2 -1 3 252,0 253,0 814,5 811,5 [ 0,311 5595 [ 64| A
: B 1-2 4 172,0 172,0 316,0 316,0 | 0,544 | 1440 | 248 C
1-4 6 404,0 408,0 1.020,0 1.010,0( 0,400| 606,0 [ 59| A
4 c 4-1 7 317,0 322,5 1.105,0 1.086,0(0,292| 7690 | 47| A
4-2 8 191,0 198,0 1.800,0 1.736,5( 0,110] 1.545,5( 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 576,0 580,0 1.049,0 1.042,0( 0,553 466,0 | 7,7 | A
4 C - 7+8 508,0 520,5 1.587,0 1.549,0( 0,328 1.041,0( 3,5
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 7




KP0O1 Bewertung Prognose-3-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-3-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 101,0 106,0 1.800,0 1.715,01 0,059 1.614,0] 22| A
2 -1 3 218,0 218,0 878,5 8785 [ 0,248 660,5 [ 54| A
: B 1-2 4 141,0 142,0 428,0 425,0 [ 0,332| 2840 | 127| B
1-4 6 266,0 268,5 1.060,5 1.050,5( 0,253 784,5 [ 46| A
4 c 4 -1 7 255,0 257,5 1.146,0 1.1350( 0,225 8800 [ 41| A
4-2 8 147,0 152,0 1.800,0 1.741,0( 0,084 1.594,0( 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 407,0 410,5 1.212,5 1.202,0( 0,339 7950 [ 45| A
4 C - 7+8 402,0 409,5 1.668,5 1.638,0( 0,245] 1.236,0( 29| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 8




KP0O1 Bewertung Prognose-3-Fall NM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-3-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 123,0 129,5 1.800,0 1.709,5( 0,072] 1.586,5 23| A
2 -1 3 252,0 253,0 808,5 8055 [0,313] 5535 [ 65| A
: B 1-2 4 177,0 177,5 311,5 310,5 [ 0,570 133,5 [ 26,7 C
1-4 6 392,0 395,5 1.032,5 1.023,5(0,383]| 631,5 | 57| A
4 c 4-1 7 323,0 329,0 1.117,5 1.097,0( 0,294 7740 | 46| A
4-2 8 200,0 208,0 1.800,0 1.731,0( 0,116 1.531,0 24 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 569,0 573,0 997,0 990,0 [ 0,575 421,0 [ 85| A
4 C - 7+8 523,0 537,0 1.613,0 1.571,0( 0,333] 1.048,0( 3,4
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 9




KPO01 Bewertung Prognose-4-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-4-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 101,0 106,0 1.800,0 1.715,01 0,059 1.614,0] 22| A
2 -1 3 224,0 224,5 885,0 883,0 [ 0,254 6590 [ 55| A
: B 1-2 4 141,0 142,0 436,5 433,5 [ 0,325| 2925 | 123| B
1-4 6 266,0 268,5 1.060,5 1.050,5( 0,253 784,5 [ 46| A
4 c 4-1 7 249,0 251,0 1.146,0 1.137,0( 0,219] 8880 | 41| A
4-2 8 145,0 150,0 1.800,0 1.740,0( 0,083 1.595,0( 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 407,0 410,5 1.233,5 1.223,0( 0,333 8160 | 44| A
4 C - 7+8 394,0 401,0 1.678,5 1.649,0( 0,239] 1.255,0f 29| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 10




KP01 Bewertung Prognose-4-Fall NM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

KurfurstenstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-4-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B ;; Vorfahrt gewahren! .
N 2
2 A Q VorfahrtsstraBe .
4 ¢ |&>| vorfahrtsstran -
4 orfahrtsstral3e
N 8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| g | s Qsv
5 A 24 2 123,0 129,5 1.800,0 1.709,5( 0,072] 1.586,5 23| A
2 -1 3 258,0 259,5 814,5 810,0 [ 0,319] 5520 [ 65| A
: B 1-2 4 177,0 177,5 318,5 317,5 | 0,557| 140,5 | 254| C
1-4 6 392,0 395,5 1.032,5 1.023,5(0,383]| 631,5 | 57| A
4 c 4-1 7 317,0 322,5 1.117,5 1.098,5(0,289| 7815 [ 46| A
4-2 8 197,0 204,5 1.800,0 1.734,0( 0,114] 1.537,0 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 569,0 573,0 1.018,0 1.011,0( 0,563 4420 | 81| A
4 C - 7+8 514,0 527,0 1.618,5 1.578,5( 0,326] 1.064,5( 3,4
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 27.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 11




1GS

Anhang 2

Leistungsfahigkeiten KP02
SchlossstraBe / SchlossstraBe



Knotendaten KP(Q2

1IGS

LISA

SchlossstrafBe / SchlossstraBe

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o Datum | 12.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 1




KP02 Bewertung Analysefall Vormittag

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (EinmUndung)

Innerorts

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Analysefall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOIRE Qsv
5 A 2-4 2 250,0 253,0 1.800,0 1.778,5| 0,141 1.528,5| 24| A
2-1 3 83,0 83,5 1.573,0 1.563,5( 0,053 1.480,5( 24| A
: 8 1-2 4 147,0 147,5 506,0 504,5 | 0,292| 357,5 | 10,1 B
1-4 6 73,0 73,0 840,5 840,5 | 0,087| 7675 | 47| A
4 c 4 -1 7 50,0 51,0 865,0 848,0 [ 0,059 7980 | 45| A
4-2 8 195,0 197,0 1.800,0 1.781,5( 0,109 1.586,5 23 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 220,0 220,5 753,5 752,0 [ 0,293| 5320 | 68| A
4 C - 7+8 245,0 248,0 1.800,0 1.778,0( 0,138 1.533,0( 23| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 2




KP02 Bewertung Analysefall Nachmittag

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Analysefall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -] (Fzh] | [s] Qsv
5 A 2-4 2 363,0 366,0 1.800,0 1.785,5( 0,203 | 1.422,5( 25| A
2-1 3 97,0 97,0 1.573,0 1.573,0] 0,062 1.476,0| 24| A
: 8 1-2 4 122,0 122,5 374,5 373,0 [ 0,327 251,0 [ 143]| B
1-4 6 115,0 115,0 725,5 7255 [ 0,159| 6105 [ 59| A
4 c 4 -1 7 47,0 47,0 748,5 7485 [ 0,063| 7015 [ 51| A
4-2 8 292,0 297,5 1.800,0 1.766,5| 0,165| 1.474,5| 24| A
Mischstrome
1 B - 4+6 237,0 237,5 710,5 7090 [ 0,334| 4720 | 76| A
4 C - 7+8 339,0 3445 1.800,0 1.771,5( 0,191 1.432,5( 25| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 3




KP02 Bewertung Prognose-1-Fall VM

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-1-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOIRE Qsv
5 A 2-4 2 250,0 253,0 1.800,0 1.778,5| 0,141 1.528,5| 24| A
2-1 3 83,0 83,5 1.573,0 1.563,5| 0,053 1.480,5| 24| A
: 8 1-2 4 159,0 160,0 500,0 497,0 |1 0,320| 3380 | 10,6 B
1-4 6 80,0 80,5 840,5 8355 | 0,096| 7555 | 48| A
4 c 4 -1 7 50,0 51,0 865,0 848,0 [ 0,059 7980 | 45| A
4-2 8 204,0 206,5 1.800,0 1.778,0| 0,115] 1.574,0| 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 239,0 240,5 748,5 7440 10,321 5050 [ 71| A
4 C - 7+8 254,0 257,5 1.800,0 1.775,5( 0,143 1.521,5( 24 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 4




KP02 Bewertung Prognose-1-Fall NM

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

: HBS 2015

Innerorts

: TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes :

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-1-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOIRE Qsv
5 A 2-4 2 363,0 366,0 1.800,0 1.785,5| 0,203 1.422,5| 25| A
2-1 3 100,0 100,0 1.573,0 1.573,0] 0,064 1.473,0| 24| A
: 8 1-2 4 136,0 137,5 369,0 3650 | 0,373 2290 [ 157| B
1-4 6 124,0 124,5 724,5 721,5 10,172 5975 | 60| A
4 c 4 -1 7 49,0 49,0 746,0 746,0 [ 0,066 6970 | 52| A
4-2 8 297,0 303,0 1.800,0 1.764,5| 0,168 1.467,5| 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 260,0 262,0 690,5 6850 [ 0,379| 4250 | 85| A
4 C - 7+8 346,0 352,0 1.800,0 1.769,5( 0,196 | 1.423,5( 25| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 5




KP02 Bewertung Prognose-2-Fall VM

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (EinmUndung)

Innerorts

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-2-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOIRE Qsv
5 A 2-4 2 250,0 253,0 1.800,0 1.778,5| 0,141 1.528,5| 24| A
2-1 3 102,0 103,5 1.573,0 1.550,0| 0,066| 1.448,0| 25| A
: 8 1-2 4 148,0 148,5 479,5 478,0 | 0,310] 330,0 | 10,9 B
1-4 6 74,0 74,0 830,5 830,5 | 0,089| 7565 | 48| A
4 c 4 -1 7 64,0 65,5 846,5 827,0 [ 0,077| 7630 | 47| A
4-2 8 195,0 197,0 1.800,0 1.781,51 0,109 1.586,5| 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 222,0 222,5 716,0 714,5 10,311 4925 | 73| A
4 C - 7+8 259,0 262,5 1.800,0 1.776,0( 0,146 1.517,0( 24 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 6




KP02 Bewertung Prognose-2-Fall NM

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

: HBS 2015

Innerorts

: TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes :

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-2-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -] (Fzh] | [s] Qsv
5 A 2-4 2 363,0 366,0 1.800,0 1.785,5( 0,203 | 1.422,5( 25| A
2-1 3 115,0 116,0 1.573,0 1.559,5| 0,074 1.444,5| 25| A
: 8 1-2 4 125,0 125,5 353,0 351,5 [ 0,356 226,5 [ 159| B
1-4 6 118,0 118,0 718,0 7180 [ 0,164| 6000 | 6,0 | A
4 c 4 -1 7 61,0 61,5 733,5 7275 [ 0,084| 6665 | 54| A
4-2 8 292,0 297,5 1.800,0 1.766,5| 0,165| 1.474,5| 24| A
Mischstrome
1 B - 4+6 243,0 243,5 672,5 671,0 1 0,362| 4280 | 84| A
4 C - 7+8 353,0 359,0 1.800,0 1.770,0( 0,199 1.417,0( 25| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 7




KP02 Bewertung Prognose-3-Fall VM

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-3-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOIRE Qsv
5 A 2-4 2 250,0 253,0 1.800,0 1.778,5| 0,141 1.528,5| 24| A
2-1 3 83,0 83,5 1.573,0 1.563,5( 0,053 1.480,5( 24| A
: 8 1-2 4 158,0 159,0 500,0 497,0 |1 0,318| 3390 | 10,6 B
1-4 6 80,0 80,5 840,5 8355 [ 0,096 7555 | 48| A
4 c 4 -1 7 50,0 51,0 865,0 848,0 [ 0,059 7980 | 45| A
4-2 8 204,0 206,5 1.800,0 1.778,0| 0,115] 1.574,0| 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 238,0 239,5 750,0 7455 1 0,319| 5075 | 71| A
4 C - 7+8 254,0 257,5 1.800,0 1.775,5( 0,143 1.521,5( 24 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 8




KP02 Bewertung Prognose-3-Fall NM

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

: HBS 2015

Innerorts

: TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes :

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-3-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -] (Fzh] | [s] Qsv
5 A 2-4 2 363,0 366,0 1.800,0 1.785,5( 0,203 | 1.422,5( 25| A
2-1 3 100,0 100,0 1.573,0 1.573,0] 0,064 1.473,0| 24| A
: 8 1-2 4 135,0 136,5 369,0 365,0 | 0,370 230,0 [ 156] B
1-4 6 124,0 124,5 724,5 721,5 10,172 5975 | 60| A
4 c 4 -1 7 49,0 49,0 746,0 746,0 [ 0,066 6970 | 52| A
4-2 8 297,0 303,0 1.800,0 1.764,5| 0,168 1.467,5| 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 259,0 261,0 692,5 687,0 | 0,377| 4280 | 84| A
4 C - 7+8 346,0 352,0 1.800,0 1.769,5( 0,196 | 1.423,5( 25| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 9




KP02 Bewertung Prognose-4-Fall VM

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-4-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOIRE Qsv
5 A 2-4 2 250,0 253,0 1.800,0 1.778,5| 0,141 1.528,5| 24| A
2-1 3 83,0 83,5 1.573,0 1.563,5| 0,053 1.480,5| 24| A
: 8 1-2 4 150,0 150,5 500,0 498,5 | 0,301| 3485 | 10,3| B
1-4 6 80,0 80,5 840,5 8355 | 0,096| 7555 | 48| A
4 c 4 -1 7 50,0 51,0 865,0 848,0 [ 0,059 7980 | 45| A
4-2 8 204,0 206,5 1.800,0 1.778,0| 0,115] 1.574,0| 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 230,0 231,0 763,5 760,0 [ 0,303| 5300 | 68| A
4 C - 7+8 254,0 257,5 1.800,0 1.775,5( 0,143 1.521,5( 24 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 10




KP02 Bewertung Prognose-4-Fall NM

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

: HBS 2015

Innerorts

: TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes :

SchlossstraBe / SchlossstraBe

Belastung : Prognose-4-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2
2 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
4 C VorfahrtsstraBe o
q gPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -] (Fzh] | [s] Qsv
5 A 2-4 2 363,0 366,0 1.800,0 1.785,5( 0,203 | 1.422,5( 25| A
2-1 3 100,0 100,0 1.573,0 1.573,0] 0,064 1.473,0| 24| A
: 8 1-2 4 126,0 126,5 369,0 367,5 [ 0,343 2415 [ 149]| B
1-4 6 124,0 124,5 724,5 721,5 [ 0,172| 5975 | 60| A
4 c 4 -1 7 49,0 49,0 746,0 746,0 [ 0,066 6970 | 52| A
4-2 8 297,0 303,0 1.800,0 1.764,5| 0,168 1.467,5| 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 250,0 251,0 714,5 7115 [ 0,351| 4615 | 78 | A
4 C - 7+8 346,0 352,0 1.800,0 1.769,5( 0,196 | 1.423,5( 25| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Schlossstralle / Schlossstrafte
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 11




1GS

Anhang 3

Leistungsfahigkeiten KP03
TiergartenstraBe / Schlossstrafie



l Knotendaten KP03

1IGS

LISA

TiergartenstraBBe / SchlossstraBBe

2°

4 g
\0S°
ToN

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 1




l Knotendaten KP03

1IGS

LISA

TiergartenstraBe / Schlossstrale

(2
20
S 'l

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle

Auftragsnr. 25N029

Variante

V01

Datum | 19.02.2026

Bearbeiter udu

Abzeichnung

Blatt 2




KP03 Bewertung Analysefall Vormittag

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

g

=)
s

Belastung . Analysefall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A Vorfahrtsstral3e 2
3 C VorfahrtsstraBBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 218,0 218,5 1.800,0 1.796,01 0,121 1.578,0( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 0,0 0,0 697,5 634,0 | 0,000 634,0 | - -
4-3 6 2,0 2,0 919,5 919,5 1 0,002| 9175 | 39| A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,01 0,075 1.647,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 2,0 2,0 917,5 917,5 [ 0,002 9155 (39| A
3 C - 7+8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,0| 0,075( 1.647,0( 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 3




KP03 Bewertung Analysefall Nachmittag

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

g

=)
s

Belastung : Analysefall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A Vorfahrtsstral3e 2
3 C VorfahrtsstraBBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 245,0 245,5 1.800,0 1.796,5| 0,136 1.551,5( 23| A
3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 0,0 0,0 659,0 599,0 | 0,000 5990 | - -
4-3 6 3,0 3,0 889,5 889,5 1 0,003| 8865 | 41| A
7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 148,0 148,5 1.800,0 1.794,01 0,083 1.646,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 3,0 3,0 890,0 890,0 | 0,003| 887,0 (41| A
3 C - 7+8 148,0 148,5 1.800,0 1.794,01 0,083 1.646,0( 2,2 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 4




KP0O3 Bewertung Prognose-1-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: TK1 (Einmindung)

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

g

=)
s

Belastung : Prognose-1-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A Vorfahrtsstral3e 2
3 C VorfahrtsstraBBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 222,0 222,5 1.800,0 1.796,0| 0,124 1.5740( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 1,0 1,0 694,0 694,0 | 0,001 6930 (52| A
4-3 6 17,0 18,0 915,0 864,0 | 0,020| 8470 | 43| A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,01 0,075 1.647,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 18,0 19,0 900,0 852,5 [ 0,021| 8345 (43| A
3 C - 7+8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,0| 0,075( 1.647,0( 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 5




KP0O3 Bewertung Prognose-1-Fall NM

1IGS

LISA

BewertungsmethOde . HBS 2015 TiergartenstraBe / SchlossstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlndung) b e
o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A\
Belastung : Prognose-1-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBBe 2
3 C VorfahrtsstraBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 252,0 252,5 1.800,0 1.796,5| 0,140 1.544,5( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 2,0 2,5 648,5 519,0 | 0,004| 5170 | 70| A
4-3 6 19,0 20,5 882,0 817,5 | 0,023 7985 (45| A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,01 0,085 1.641,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 21,0 23,0 848,5 7745 | 0,027 7535 (48] A
3 C - 7+8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,0( 0,085| 1.641,0| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 6




KP0O3 Bewertung Prognose-2-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

o

e
o«
e
\O \

Belastung : Prognose-2-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
A 2
1 A Vorfahrtsstral3e .
7 /érga 7
3 C VorfahrtsstraBBe o
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] (Fz/h] | [s] Qsv
: A 1-3 2 220,0 220,5 1.800,0 1.796,01 0,123 1.576,0( 2,3 A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,01 0,001 1.598,0( 2,3 A
- 4 - - - - - - - -
4 B
- 6 - - - - - - - -
3 c 3-4 7 33,0 34,5 998,5 955,0 | 0,035| 9220 | 39| A
3-1 8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,01 0,075]| 1.647,0( 2,2 A
Mischstrome
4 B - 4+6 - - - - - - - -
3 C - 7+8 166,0 169,0 1.800,0 1.768,01 0,094 1.602,0( 2,2 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V01 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 7




KP0O3 Bewertung Prognose-2-Fall NM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

o

e
o«
e
\O \

Belastung : Prognose-2-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
A 2
1 A Vorfahrtsstral3e .
7 /érga 7
3 C VorfahrtsstraBBe o
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] (Fz/h] | [s] Qsv
: A 1-3 2 251,0 251,5 1.800,0 1.796,51 0,140 1.545,5( 2,3 A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,01 0,001 1.599,0( 2,3 A
- 4 - - - - - - - -
4 B
- 6 - - - - - - - -
3 c 3-4 7 27,0 28,5 965,0 914,0 | 0,030| 887,0 | 41| A
3-1 8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,01 0,085]| 1.641,0( 2,2 A
Mischstrome
4 B - 4+6 - - - - - - - -
3 C - 7+8 180,0 182,0 1.800,0 1.780,01 0,101] 1.600,0( 2,2 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V01 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 8




KP0O3 Bewertung Prognose-3-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

g

=)
s

Belastung : Prognose-3-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A Vorfahrtsstral3e 2
3 C VorfahrtsstraBBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 222,0 222,5 1.800,0 1.796,0| 0,124 1.5740( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 1,0 1,0 694,0 694,0 | 0,001 6930 (52| A
4-3 6 16,0 17,0 915,0 861,0 | 0,019| 8450 | 43| A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,01 0,075 1.647,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 17,0 18,0 899,0 849,0 | 0,020 8320 (43| A
3 C - 7+8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,0| 0,075( 1.647,0( 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 9




KP0O3 Bewertung Prognose-3-Fall NM

1IGS

LISA

BewertungsmethOde . HBS 2015 TiergartenstraBe / SchlossstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlndung) b e
o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A\
Belastung : Prognose-3-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBBe 2
3 C VorfahrtsstraBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 252,0 252,5 1.800,0 1.796,5| 0,140 1.544,5( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 2,0 2,5 648,5 519,0 | 0,004| 5170 | 70| A
4-3 6 18,0 19,5 882,0 814,0 | 0,022 796,0 [ 45| A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,01 0,085 1.641,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 20,0 22,0 847,0 770,0 [ 0,026 750,0 (48] A
3 C - 7+8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,0( 0,085| 1.641,0| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 10




KP0O3 Bewertung Prognose-4-Fall VM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: TK1 (Einmindung)

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

g

=)
s

Belastung : Prognose-4-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A Vorfahrtsstral3e 2
3 C VorfahrtsstraBBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 222,0 222,5 1.800,0 1.796,0| 0,124 1.5740( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 1,0 1,0 694,0 694,0 | 0,001 6930 (52| A
4-3 6 8,0 8,5 915,0 861,0 | 0,009| 8530 |42 A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,01 0,075 1.647,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 9,0 9,5 885,5 839,0 [ 0,011| 8300 (43| A
3 C - 7+8 133,0 134,5 1.800,0 1.780,0| 0,075( 1.647,0( 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 11




KP0O3 Bewertung Prognose-4-Fall NM

1IGS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / SchlossstraBe

g

\0°
AN
o v

Belastung : Prognose-4-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A Vorfahrtsstral3e 2
3 C VorfahrtsstraBBe 8
i Tigr, 1
9a,
4
4 B v Vorfahrt gewahren!
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzh | 1) Qsv
] A 1-3 2 252,0 252,5 1.800,0 1.796,5| 0,140 1.544,5( 23| A
- 3 - - - - - - - -
4 8 4 -1 4 2,0 2,5 648,5 519,0 | 0,004| 5170 | 70| A
4-3 6 9,0 9,5 882,0 8355 |1 0,011 8265 | 44| A
- 7 - - - - - - - -
3 C
3-1 8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,01 0,085 1.641,0( 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 11,0 12,0 820,0 751,5 [ 0,015 7405 (49| A
3 C - 7+8 153,0 153,5 1.800,0 1.794,01 0,085 1.641,0( 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | TiergartenstralRe / Schlossstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 19.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 12




1GS

Anhang 4

Leistungsfahigkeiten KP04
TiergartenstraBe / Gerberstrafie



l Knotendaten KP04 le

LISA

TiergartenstraBe / GerberstraBe

A

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Tiergartenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V01 Datum | 28.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 1




KP04 Bewertung Prognose-2-Fall VM

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

TiergartenstraBe / GerberstraBe

|

Belastung : Prognose-2-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 B v Vorfahrt gewahren! 6
2 A @ VorfahrtsstraBe 2
4 C @ VorfahrtsstraBe 8
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| Fznn | sl Qsv
5 A 2-4 2 203,0 208,5 1.800,0 1.752,5( 0,116| 1.549,5( 2,3| A
- 3 - - - - - - - -
1 B - 2 - - - - - - - -
1-4 6 18,0 19,0 936,5 887,0 | 0,020 8690 | 41| A
- 7 - - - - - - - -
4 C
4-2 8 283,0 292,5 1.800,0 1.741,5| 0,163 [ 1.458,5| 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 18,0 19,0 936,5 887,0 | 0,020 8690 | 41| A
4 C - 7+8 283,0 292,5 1.800,0 1.741,5( 0,163 | 1.458,5( 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Tiergartenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V01 Datum | 28.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 2




KP04 Bewertung Prognose-2-Fall NM

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 _
TiergartenstraBe / GerberstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) #
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-2-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 B v Vorfahrt gewahren! 6
2 A @ VorfahrtsstraBe 2
4 C @ VorfahrtsstraBBe 8
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| Fznn | sl Qsv
5 A 2-4 2 363,0 368,5 1.800,0 1.773,01 0,205| 1.410,0| 26| A
- 3 - - - - - - - -
1 B - 2 - - - - - - - -
1-4 6 21,0 23,0 770,0 703,0 | 0,030 6820 | 53| A
- 7 - - - - - - - -
4 C
4-2 8 310,0 3125 1.800,0 1.7855| 0,174 1.475,5| 24| A
Mischstrome
1 B - 4+6 21,0 23,0 770,0 703,0 | 0,030 6820 | 53| A
4 C - 7+8 310,0 312,5 1.800,0 1.785,5]| 0,174| 1.4755| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Tiergartenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V01 Datum | 28.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 5

Leistungsfahigkeiten KP05
KurfirstenstraBe / GerberstraBe



Knotendaten KP05

1IGS

LISA

KurfiirstenstraBe / Gerberstraf3e

A

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o Datum | 07.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 1




KP05 Signalzeitenplan SZP 02 U=90s opt ES=

LISA

SZP 02 U=90s opt

Signal-
gruppe | An | Ab | TF |||||||||||||||||||

1 | 69| 24 | 44

2 M| 52| 66| 13

4 72 | 26 | 43

40 51 29 | 67

a 33 | 45 | 12

d 51 | 63 | 12

el
el
4. 3 | 32| 46 | 13
f
b\
> | 0 90

Bli

2R p | 27 | 66 | 38

Es werden drei verkehrsabhangige Signalprogramme mit zugeordneten Festzeitersatzprogrammen geschaltet:
SZP 01 = 90s Spitzenzeiten stadteinwarts (13.00-14.15 und 15.45-19.00)

SZP 02 = 90s Spitzenzeiten stadtauswarts (6.00-9.00 und 11.45-13.00)

SZP 03 = 75s im Tagesverlauf

Stand: November 1991

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Analysefall Vormittag OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 07.11.2025

Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 2




KPO05 Bewertung Analysefall Vormittag

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 02 U=90s opt (TU=90) - Analysefall Vormittag

tF | ta ]| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK [ Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf] Foter-| Symbol| SSR | 1g) | 1s) | 1s) | 1) | iKfash) | Kty | 1o/t | iitarm | ktarm | ikfzgon | e | ke | ke | om) | gm) | g0 | X | g | g | Bemeen
2 L
2
1 ‘L 1 44 | 45 | 46 | 0,500| 340 | 8500 | 1,872 | 1923 961 24 0,318 5490| 9,453 | 59,440 - 0,354( 14909 A
2 7 |440| 67| 68| 23 |0756| 196 | 4900 | 1,827 | 1970 | 1489 37 |0,085| 1,413| 3,423 | 20,846 - 0,132 3182 | A
3
1 > 4L | 13| 14| 77 |1 0156 60 1,500 | 2,300 | 1565 244 6 0,185 1,502| 3,575 | 24,668 | 56,000 - 0,246 36,064 C
2 } 2R | 38| 39| 52 |0433| 69 1,725 | 2,015 | 1787 | 774 19 | 0054 1,071| 2821 | 18399 - 0,089 15298 A
4 1 v 2 13| 14 | 77 | 0,156 184 4,600 | 2,229 | 1615 252 6 1,810| 6,197| 10,399 67,198 39,000 X 0,730] 62,032 D
1+2 2, 2R 253 6,325 | 2,170 | 1659 345 9 1,896 7,807 | 12,532 | 81,734 - 0,733]| 53,089| D
Knotenpunktssummen: 849 3039
Gewichtete Mittelwerte: 0,408 25,074
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 02 U=90s opt (TU=90)
s ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
‘ l TN | 18 ] 18 | 18 I
2 |Furt1 a Einzelne Furt - 78 78,000 E
3 |Furt1 d Einzelne Furt - 78 78,000 E
4 | Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V0o Datum | 07.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 3




KP05 Signalzeitenplan SZP 01 U=90s 1S

LISA

SZP 01 U=90s
TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80 |

Signal-
gruppe | An | Ab | TF

1 | 76| 30| 43
2 M| 58| 73| 14

4 79 | 32 | 42

40 55 | 35 | 69

4L 38 | 52 | 13

57 | 70 | 13

Bli 0 90

7
~
3
a f|39|49] 10
\
>
2

2R 33 | 73 | 39

Es werden drei verkehrsabhangige Signalprogramme mit zugeordneten Festzeitersatzprogrammen geschaltet:
SZP 01 = 90s Spitzenzeiten stadteinwarts (13.00-14.15 und 15.45-19.00)

SZP 02 = 90s Spitzenzeiten stadtauswarts (6.00-9.00 und 11.45-13.00)

SZP 03 = 75s im Tagesverlauf

Stand: November 1991

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Analysefall Nachmittag || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 07.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 4




KPO05 Bewertung Analysefall Nachmittag

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 01 U=90s (TU=90) - Analysefall Nachmittag

tF | ta]| ts fa q m i gs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR Bemerkun
. Y [s] | [s] | [s | [-] |(Kfz/h]] [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] (-] X [s] [-] uns
2 L
2
1 ‘t 1 43 | 44| 47 | 0489 508 | 12,700 [ 1,841 [ 1955 957 24 1 0,698| 9,464 | 14,667 90,730 - 0,531 18498 A
2 7 |440| 69| 70| 21 |0778| 203 5075 | 1,813 1986 1545 39 0,084| 1,339 | 3,29 | 19,914 - 0,131 2665 | A
3
1 > 4L | 13| 14| 77 [ 0,156 103 2,575 | 2,044 | 1761 275 7 0,348 2,656 | 5412 | 33,186 56,000 - 0,375 38,603| C
2 } 2R | 39| 40| 51|0444| 130 | 3250 | 1,928 | 1867 | 829 21 | 0104| 2046 | 4465 | 27,862 - 0,157| 15405 A
4 1 N 2 14| 15| 76 (0167 211 5275 | 2,122 | 1697 283 7 2,012 7,031 | 11,515| 70,817| 39,000 X 0,746| 61,263 D
1+2 2, 2R 341 8,525 | 2,048 | 1758 451 1 2,241| 10,103 15,479 96,589 - 0,756 48,721 C
Knotenpunktssummen: 1155 3228
Gewichtete Mittelwerte: 0,513 26,431
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 01 U=90s (TU=90)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querung [ SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
o P o ] 8 |6] 8 | 0 9
2 |Furt1 a Einzelne Furt - 80 80,000 E
3 |Furt1 d Einzelne Furt - 77 77,000 E
4 | Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuse5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Progressiv. Progressiv []
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V0o Datum | 07.11.2025
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 5




KP05 Signalzeitenplan SZP 02 U=90s opt ES=

LISA

SZP 02 U=90s opt

Signal-
gruppe | An | Ab | TF |||||||||||||||||||

1 |69 | 24 | 44

2 M| 52| 66| 13

4 _~| 72| 26 | 43

40 7| 51 29 | 67

4. 3 | 32| 46 | 13

a /‘ 33 | 45 | 12
d N | 51|63 12
Bi p | 0 90

2R > | 27 | 66 | 38

Es werden drei verkehrsabhangige Signalprogramme mit zugeordneten Festzeitersatzprogrammen geschaltet:
SZP 01 = 90s Spitzenzeiten stadteinwarts (13.00-14.15 und 15.45-19.00)

SZP 02 = 90s Spitzenzeiten stadtauswarts (6.00-9.00 und 11.45-13.00)

SZP 03 = 75s im Tagesverlauf

Stand: November 1991

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-4-Fall Vormittag || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 26.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 6




KP0O5 Bewertung Prognose-1-Fall VM

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 02 U=90s opt (TU=90) - Prognose-1-Fall Vormittag

2ut | Fstene | symbol| s6R | (& | 0 | 0 | 1) | | i | it | i | | corun | ki | ko | ke | o | | L % | || Bemerkuno
2 L
2
1 ‘L 1 44 | 45 | 46 | 0,500 346 8,650 | 1,874 | 1921 961 24 0,327 5601 9,604 | 60,332 - 0,360 14,945| A
2 7 |440| 67| 68| 23 | 0756 19 4,900 | 1,827 | 1970 1489 37 0,085 1,413 3,423 | 20,846 - 0,132 3,182 | A
’ 1 > 4L [ 13| 14| 77 | 0156 62 1,550 | 2290 | 1572 245 6 0,192 1,554 3,662 | 25,158 | 56,000 - 0,253 36,193| C
2 > 2R | 38| 39| 520433 91 2,275 | 2,006 | 1795 777 19 0,074 1,433| 3,458 | 22,449 - 0,117] 15582 A
4 1 v 2 13| 14 | 77 | 0,156 186 4,650 | 2,229 | 1615 252 6 1,896 | 6,331 10,586 68,407 39,000 X 0,738] 63,312 D
1+2 2, 2R 277 6,925 | 2,156 | 1670 373 9 2,029 8,478 13,402 | 87,006 - 0,743 52,146| D
Knotenpunktssummen: 881 3068
Gewichtete Mittelwerte: 0,422 25,520
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 02 U=90s opt (TU=90)

s ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] [s] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 78 78,000 E

3 |Furt1 d Einzelne Furt - 78 78,000 E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 26.01.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 7




KP0O5 Bewertung Prognose-2-Fall VM

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 02 U=90s opt (TU=90) - Prognose-2-Fall Vormittag

2ut | Fstene | symbol| s6R | (& | 0 | 0 | 1) | | i | it | i | | corun | ki | ko | ke | o | | L % | || Bemerkuno
2 L
2
1 ‘L 1 44 | 45| 46 | 0,500| 351 8775 | 1,873 | 1922 961 24 0,335 5702 9,740 | 61,304 - 0,365 15016 A
2 7 |440| 67| 68| 23 | 0756 19 4,900 | 1,827 | 1970 1489 37 0,085 1,413 3,423 | 20,846 - 0,132 3,182 | A
’ 1 > 4L [ 13| 14| 77 | 0156 62 1,550 | 2290 | 1572 245 6 0,192 1,554 3,662 | 25,158 | 56,000 - 0,253 36,193| C
2 > 2R | 38| 39| 520433 69 1,725 | 2015 | 1787 774 19 0,054| 1,071| 2,821 | 18399 - 0,089| 15298 A
4 1 v 2 13| 14 | 77 | 0,156 184 4,600 | 2,229 | 1615 252 6 1,810| 6,197| 10,399 67,198 39,000 X 0,730] 62,032 D
1+2 2, 2R 253 6,325 | 2,170 | 1659 345 9 1,896 7,807 | 12,532 | 81,734 - 0,733]| 53,089| D
Knotenpunktssummen: 862 3040
Gewichtete Mittelwerte: 0,412 25,023
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 02 U=90s opt (TU=90)

s ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] [s] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 78 78,000 E

3 |Furt1 d Einzelne Furt - 78 78,000 E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 05.02.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 8




KP0O5 Bewertung Prognose-3-Fall VM

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 02 U=90s opt (TU=90) - Prognose-3-Fall Vormittag

2ut | Fstene | symbol| s6R | (& | 0 | 0 | 1) | | i | it | i | | corun | ki | ko | ke | o | | L % | || Bemerkuno
2 L
2
1 ‘L 1 44 | 45 | 46 | 0,500 346 8,650 | 1,874 | 1921 961 24 0,327 5601 9,604 | 60,332 - 0,360 14,945| A
2 7 |440| 67| 68| 23 | 0756 19 4,900 | 1,827 | 1970 1489 37 0,085 1,413 3,423 | 20,846 - 0,132 3,182 | A
’ 1 > 4L [ 13| 14| 77 | 0156 62 1,550 | 2290 | 1572 245 6 0,192 1,554 3,662 | 25,158 | 56,000 - 0,253 36,193| C
2 > 2R | 38| 39| 520433 90 2,250 | 2,008 | 1793 776 19 0,073| 1,416| 3428 | 22,275 - 0,116] 15571 A
4 1 v 2 13| 14 | 77 | 0,156 186 4,650 | 2,229 | 1615 252 6 1,896 | 6,331 10,586 68,407 39,000 X 0,738] 63,312 D
1+2 2, 2R 276 6,900 | 2,157 | 1669 372 9 2,015| 8,439 13,352 86,761 - 0,742| 52,054| D
Knotenpunktssummen: 880 3067
Gewichtete Mittelwerte: 0,421 25,461
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 02 U=90s opt (TU=90)

s ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] [s] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 78 78,000 E

3 |Furt1 d Einzelne Furt - 78 78,000 E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 26.01.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 9




KP0O5 Bewertung Prognose-4-Fall VM

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 02 U=90s opt (TU=90) - Prognose-4-Fall Vormittag

2ut | Fstene | symbol| s6R | (& | 0 | 0 | 1) | | i | it | i | | corun | ki | ko | ke | o | | L % | || Bemerkuno
2 L
2
1 ‘L 1 44 | 45 | 46 | 0,500 346 8,650 | 1,874 | 1921 961 24 0,327 5601 9,604 | 60,332 - 0,360 14,945| A
2 7 |440| 67| 68| 23 |0756| 198 4,950 | 1,827 | 1970 1489 37 0,086 1,429 3,451 | 21,017 - 0,133 3,187 | A
’ 1 > 4L [ 13| 14 | 77 | 0156 67 1,675 | 2292 | 1571 245 6 0,214 1,691 3,890 | 26,748 | 56,000 - 0,273 36,625| C
2 > 2R | 38| 39| 520433 89 2,225 | 2,010 | 1791 776 19 0,072| 1,400| 3,401 | 22,120 - 0,115] 15559 A
4 1 v 2 13| 14 | 77 | 0,156 184 4,600 | 2,229 | 1615 252 6 1,810| 6,197| 10,399 67,198 39,000 X 0,730] 62,032 D
1+2 2, 2R 273 6,825 | 2,158 | 1668 372 9 1,919 8,260 13,121 85,339 - 0,734]| 51,056| D
Knotenpunktssummen: 884 3067
Gewichtete Mittelwerte: 0,418| 25,107
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 02 U=90s opt (TU=90)

s ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] [s] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 78 78,000 E

3 |Furt1 d Einzelne Furt - 78 78,000 E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmse5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 26.01.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 10




KP05 Signalzeitenplan SZP 01 U=90s 1S

LISA

SZP 01 U=90s

Signal- TU=90
gruppe | An | Ab | TF (|)|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0||
1 ~| 76| 30| 43
2 M| 58| 73| 14
4 7| 79| 32| 42
40 _~| 55 | 35 | 69
aL B | 38| 52| 13
a J|39]49]| 10
d N|57|70] 13
Bi p | 0 90
2R > | 33| 73 | 39

Es werden drei verkehrsabhangige Signalprogramme mit zugeordneten Festzeitersatzprogrammen geschaltet:
SZP 01 = 90s Spitzenzeiten stadteinwarts (13.00-14.15 und 15.45-19.00)

SZP 02 = 90s Spitzenzeiten stadtauswarts (6.00-9.00 und 11.45-13.00)

SZP 03 = 75s im Tagesverlauf

Stand: November 1991

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose-4-Fall Nachmittag || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 26.01.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 11




KP0O5 Bewertung Prognose-1-Fall NM

1IGS

LISA

MIV - SZP 01 U=90s (TU=90) - Prognose-1-Fall Nachmittag

|t ts fa q m te gs C nc Net | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] [ sl | [] [I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] (- [s] (-] 9
2 L
2
1 '{ 1 43 | 44 | 47 | 0489 517 12,925 | 1,842 | 1954 956 24 0,730| 9,710 | 14,980| 92,576 - 0,541| 18,726 A
2 7 |440| 69| 70| 21 |0778| 203 5075 | 1,813 | 1986 | 1545 39 |0084( 1,339 | 3,29 | 19914 - 0,131 2,665 | A
3
1 > 4L 13| 14| 77 [0,156| 107 2,675 | 2,042 | 1763 275 7 0,371| 2,775 | 5592 | 34,257 | 56,000 - 0,389| 38983| C
2 > 2R | 39 | 40 | 51 |0444| 145 3,625 | 1,941 1855 824 21 0,120| 2,306 | 4,874 | 30,618 - 0,176] 15614 A
4 1 N 2 14| 15| 76 [ 0,167| 221 5525 | 2,126 | 1693 283 7 2,506 7,799 | 12,522 77,761 | 39,000 X 0,781 67,786 D
142 2, 2R 366 9,150 | 2,052 | 1754 461 12 2,939 11,462 | 17,188 107,975 - 0,794 53,845| D
Knotenpunktssummen: 1193 3237
Gewichtete Mittelwerte: 0,535 28,584
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 01 U=90s (TU=90)

. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 5] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 80 80,000 E

3 | Furt1 d Einzelne Furt - 77 77,000( E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 26.01.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 12




KP0O5 Bewertung Prognose-2-Fall NM

1IGS

~ LISA

MIV - SZP 01 U=90s (TU=90) - Prognose-2-Fall Nachmittag

|t ts fa q m te gs C nc Net | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
2uf| Fotee | Symbol) SGR | 1) | 1s) | 1s) | 13 | tktzrng | (ktzrwy | 1s/ke | ikezrng | (ktzrn) | ikt | k6 | (kf2) | ke | ) | o |19 | X | g | | Bemerend
2 L
2
1 ~L | 1 | 43| 44| 47 |04s0| s24 | 13700 1,841 | 1955 | 957 24 | 0,754| 9,899 | 15,220 94,151 - 0,548 18,888| A
2 7 |440| 69| 70| 21 |0778| 203 5075 | 1,813 | 1986 | 1545 39 |0084( 1,339 | 3,29 | 19914 - 0,131 2,665 | A
3
1 > 4L 13| 14| 77 [0,156| 107 2,675 | 2,042 | 1763 275 7 0,371| 2,775 | 5592 | 34,257 | 56,000 - 0,389| 38983| C
2 > 2R | 39 | 40 | 51 |0444| 132 3,300 | 1,928 | 1867 829 21 0,7106| 2,080 | 4,519 | 28199 - 0,159| 15428| A
4 1 N 2 [ 14| 15| 76 {0167 218 | 5450 | 2,120 | 1698 | 284 7 | 2306| 7514 | 12,150| 74,650 | 39,000 X 0,768 65,050 D
1+2 2, 2R 350 8,750 | 2,048 | 1758 450 " 2,606 10,735| 16,276 | 101,562 - 0,778| 51,952| D
Knotenpunktssummen: 1184 3227
Gewichtete Mittelwerte: 0,530 27,697
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 01 U=90s (TU=90)
. ts1 | twi, insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 i 9 s o (] s | 0 9
2 |Furt1 a Einzelne Furt - 80 80,000 E
3 | Furt1 d Einzelne Furt - 77 77,000( E
4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle
Auftragsnr. 25N029 Variante V0o Datum | 05.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 13




~ LISA

KP0O5 Bewertung Prognose-3-Fall NM

1IGS

MIV - SZP 01 U=90s (TU=90) - Prognose-3-Fall Nachmittag

|t ts fa q m te gs C nc Net | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] [ sl | [] [I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] (- [s] (-] 9
2 L
2
1 '{ 1 43 | 44 | 47 | 0489 517 12,925 | 1,842 | 1954 956 24 0,730| 9,710 | 14,980| 92,576 - 0,541| 18,726 A
2 7 |440| 69| 70| 21 |0778| 203 5075 | 1,813 | 1986 | 1545 39 |0084( 1,339 | 3,29 | 19914 - 0,131 2,665 | A
3
1 > 4L 13| 14| 77 [0,156| 107 2,675 | 2,042 | 1763 275 7 0,371| 2,775 | 5592 | 34,257 | 56,000 - 0,389| 38983| C
2 > 2R | 39 | 40 | 51 |0444| 144 3,600 | 1,941 1855 824 21 0,119| 2289 | 4,848 | 30,455 - 0,175| 15603 A
4 1 N 2 14| 15| 76 [ 0,167| 221 5525 | 2,126 | 1693 283 7 2,506 7,799 | 12,522 77,761 | 39,000 X 0,781 67,786 D
142 2, 2R 365 9,125 | 2,054 | 1753 460 12 2,916 11,416| 17,130| 107,611 - 0,793| 53,758| D
Knotenpunktssummen: 1192 3236
Gewichtete Mittelwerte: 0,535 28,536
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 01 U=90s (TU=90)

. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 5] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 80 80,000 E

3 | Furt1 d Einzelne Furt - 77 77,000( E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 26.01.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 14




KP0O5 Bewertung Prognose-4-Fall NM

1IGS

LISA

MIV - SZP 01 U=90s (TU=90) - Prognose-4-Fall Nachmittag

|t ts fa q m te gs C nc Net | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nwmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] [ sl | [] [I[Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] (- [s] (-] 9
2 L
2
1 '{ 1 43 | 44 | 47 | 0489 517 12,925 | 1,842 | 1954 956 24 0,730| 9,710 | 14,980| 92,576 - 0,541| 18,726 A
2 7 |440| 69| 70| 21 |0778| 206 5150 | 1,820 | 1978 | 1539 38 |0086( 1,362 | 3,336 | 20,236 - 0,134 2677 | A
3
1 > 4L 13| 14| 77 [ 0,156 112 2,800 | 2,054 | 1753 273 7 0,407| 2,932 | 5828 | 35912 | 56,000 - 0,410| 39,612| C
2 > 2R [ 39 | 40 | 51 |0444| 143 3,575 | 1,941 1855 824 21 0,118| 2272 | 4,821 | 30,286 - 0,174] 15592 A
4 1 N 2 14| 15| 76 [0,167| 218 5450 | 2,120 [ 1698 284 7 2,306 7,514 | 12,150| 74,650 | 39,000 X 0,768| 65050| D
142 2, 2R 361 9,025 | 2,049 | 1757 463 12 2,652| 11,017| 16,631| 104,476 - 0,780 51,318| D
Knotenpunktssummen: 1196 3231
Gewichtete Mittelwerte: 0,531 27,755
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 01 U=90s (TU=90)

. ts1 | twi insel| ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] 5] Is] QSV | Bemerkung

2 |Furt1 a Einzelne Furt - 80 80,000 E

3 | Furt1 d Einzelne Furt - 77 77,000( E

4 |Furt2 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,gs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Kurflrstenstrale / Gerberstralle

Auftragsnr. 25N029 Variante V0o

Datum | 26.01.2026

Bearbeiter udu Abzeichnung

Blatt 15




1GS

Anhang é

Leistungsfahigkeiten KP06
GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet



l Knotendaten KP06

1IGS

LISA

GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet

\

plan
70f20C Y

ge‘o‘\e’t

Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich

Knotenpunkt | Gerberstral’e / Zufahrt Plangebiet

Auftragsnr. 25N029

Variante

V00
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KP06 Bewertung Prognose-4-Fall VM 1GS
LISA
Be wertungsmethode HBS 2015 GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet
Knotenpunkt TK 1 (Einmiindung) # o
" rt?\a“geb
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 2ufe L
Belastung Prognose-4-Fall Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
;
2
2 A <<>> Vorfahrtsstrae 2
3 3
3,
7 3
4 C <<>> VorfahrtsstraBe . ®
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/n | tfzzn1 | 141 | (Fvhl | L) Qsv
5 A 24 2 208,0 213,5 1.800,0 | 1.753,5|0,119] 1.545,5| 23| A
2-1 3 24,0 25,5 1.573,0 | 1.480,5[0,016( 1.456,5| 2,5 A
: B 1-2 4 8,0 8,5 498,5 469,0 | 0,017 4610 | 78| A
1-4 6 8,0 8,5 725,0 682,5 | 0,012 6745 | 53| A
4 c 4-1 7 1,0 1,0 970,5 970,5 | 0,001| 969,5 [ 37| A
42 8 281,0 290,5 1.800,0 | 1.741,0( 0,161 1.460,0| 2,5 A
Mischstrome
1 B - 4+6 16,0 17,0 591,0 556,0 | 0,029 5400 [ 67| A
4 C - 7+8 282,0 291,5 1.800,0 | 1.741,5|0,162| 1.459,5( 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Gerberstral’e / Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 2




KP06 Bewertung Prognose-4-Fall NM 1GS
LISA
Be wertungsmethode HBS 2015 GerberstraBe / Zufahrt Plangebiet
Knotenpunkt TK 1 (Einmiindung) #
’ plan
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 20 L
Belastung Prognose-4-Fall Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
;
2
2 A <<>> Vorfahrtsstrae 2
3 3
3,
7 3
4 C <<>> VorfahrtsstraBe . ®
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h1 | (71 | 141 | (Fzvh | 1) Qsv
5 A 24 2 368,0 373,5 1.800,0 [ 1.773,5| 0,208| 1.4055 26 | A
2-1 3 13,0 14,5 1.573,0 | 1.410,5[0,009( 1.397,5| 26 | A
: B 1-2 4 9,0 10,0 396,0 356,5 | 0,025| 3475 | 104 B
1-4 6 9,0 10,0 612,0 551,0 [ 0,016 5420 [ 66 | A
4 c 4-1 7 1,0 1,0 819,0 819,0 | 0,001| 8180 [ 44| A
4-2 8 306,0 308,5 1.800,0 | 1.7855[ 0,171 1.479,5( 24 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 18,0 20,0 481,0 4330 | 0,042| 4150 | 87| A
4 C - 7+8 307,0 309,5 1.800,0 [ 1.7855]|0,172| 1.4785( 24 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VU BV SchlossstralRe in Wittlich
Knotenpunkt | Gerberstral’e / Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. 25N029 Variante V00 Datum | 12.02.2026
Bearbeiter udu Abzeichnung Blatt 3
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Anhang 7

Verkehrliche Kennwerte
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25N029 VU BV SchlossstraRe in Wittlich
Prognose-Bezugsfall

Que.r— Richtung DTV Mz My Pkrad.T Pkrad.N

schnitt Kfz/24h Kfz/h Kfz/h
01 |KurfurstenstraRe L |nordl. SchlossstralRe 10.754 0,70 1,32 645 54 131 0,05 0,31 0,15 0,68 0,02
02 |KurfurstenstraRe L |sudl. SchlossstralRe 7.140 0,77 4,48 427 38 4,40 0,08 4,35 0,26 0,76 0,01
03 |GerberstraRe K |6stl. Tiergartenstralie 6.284 0,54 2,83 375 36 2,59 0,29 1,74 0,00 0,54 0,00
04 |GerberstralRe K |westl. Tiergartenstra3e 6.265 0,56 2,84 374 36 2,59 0,30 1,75 0,00 0,56 0,00
05 |Tiergartenstrale G |westl. SchlossstraRe 70 1,43 1,43 4 1 0,00 159 0,00 0,00 1,43 0,00
06 [SchlossstralRe G |nordl. Tiergartenstral3e 4212 0,69 0,59 250 27 0,56 0,04 0,46 0,00 0,69 0,00
07 |SchlossstralRe G |[sudl. Tiergartenstra3e 4.266 0,68 0,59 253 28 0,55 0,04 0,45 0,00 0,68 0,00
08 |[SchlossstralRe L |westl. KurflurstenstraRe 8.310 0,73 1,68 498 43 1,59 0,07 2,11 0,23 0,71 0,02
09 |[SchlossstralRe L |nordl. GerberstraRe 7.104 0,68 193 430 29 1,83 0,06 2,73 0,34 0,66 0,02

Quer-
schnitt

Richtung

DTV
Kfz/24h

My
Kfz/h

My
Kfz/h

25N029 VU BV SchlossstraRe in Wittlich

Prognose-1-Fall

Pkrad T Pkradn

01 |KurfurstenstraRe L |nordl. SchlossstralRe 11.182 0,67 141 672 55 1,39 0,06 0,23 0,23 0,65 0,02
02 |KurfurstenstraRe L |sudl. SchlossstralRe 7.466 0,74 4,58 447 39 451 0,07 417 0,32 0,73 0,01
03 |GerberstraRe K |6stl. Tiergartenstralie 6.488 0,52 3,13 387 37 2,91 0,29 1,69 0,00 0,52 0,00
04 |GerberstraRe K |westl. Tiergartenstra3e 6.326 0,55 2,86 378 36 2,61 0,30 1,75 0,00 0,55 0,00
05 |Tiergartenstrale G |westl. SchlossstraRe 218 0,46 11,47 13 2 11,88 0,50 0,00 0,00 0,46 0,00
06 |[SchlossstralRe G |nordl. Tiergartenstral3e 4.338 0,67 0,69 257 28 0,65 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 |SchlossstralRe G |[sudl. Tiergartenstra3e 4.509 0,64 1,09 268 29 1,07 0,05 0,44 0,00 0,64 0,00
08 |[SchlossstralRe L |westl. KurfurstenstralRe 8.500 0,72 1,91 509 44 1,83 0,06 2,00 0,29 0,70 0,02
09 |[SchlossstralRe L [nordl. GerberstraRe 7.251 0,66 2,10 439 29 2,01 0,06 2,57 0,43 0,64 0,02

Quer-
schnitt

Richtung

DTV
Kfz/24h

My
Kfz/h

My
Kfz/h

25N029 VU BV SchlossstraRe in Wittlich

Prognose-2-Fall

PkradT Pkradn

01 |KurfurstenstraRe L |nordl. SchlossstralRe 11.109 0,68 129 667 55 1,26 0,06 0,23 0,23 0,66 0,02
02 |KurfurstenstraRe L |stdl. SchlossstraRe 7.329 0,75 4,38 439 39 4,30 0,07 421 0,32 0,74 0,01
03 |GerberstraRe K |6stl. Tiergartenstralie 6.297 0,54 2,79 376 36 2,55 0,30 173 0,00 0,54 0,00
04 |GerberstraRe K |westl. Tiergartenstra3e 6.537 0,54 2,91 389 39 2,68 0,29 1,61 0,00 0,54 0,00
05 |Tiergartenstrale G |westl. SchlossstraRe 244 0,41 2,87 13 4 2,85 0,47 0,00 0,00 0,41 0,00
06 [SchlossstralRe G |nordl. Tiergartenstral3e 4317 0,67 0,60 256 28 0,56 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 |SchlossstralRe G |[sudl. Tiergartenstra3e 4512 0,64 0,71 267 31 0,68 0,05 0,40 0,00 0,64 0,00
08 |[SchlossstralRe L |westl. KurfurstenstralRe 8.434 0,72 1,72 505 45 1,64 0,06 1,97 0,28 0,70 0,02
09 |[SchlossstralRe L |nordl. GerberstraRe 7.176 0,67 191 434 30 1,81 0,06 2,53 0,42 0,65 0,02

Quer-
schnitt

Richtung

DTV
Kfz/24h

My
Kfz/h

M N
Kfz/h

25N029 VU BV SchlossstraRe in Wittlich

Prognose-3-Fall

Pkrad 1 Pkradn

01 |KurfurstenstraRe L |[nordl. SchlossstralRe 11.182 0,67 141 672 55 1,39 0,06 0,23 0,23 0,65 0,02
02 |KurfurstenstraRe L |stdl. SchlossstraRe 7.459 0,74 4,57 447 39 451 0,07 417 0,32 0,73 0,01
03 |GerberstraRe K |6stl. Tiergartenstralie 6.345 0,54 2,85 379 36 2,61 0,30 174 0,00 0,54 0,00
04 |GerberstralRe K |westl. Tiergartenstra3e 6.326 0,55 2,86 378 36 2,61 0,30 1,75 0,00 0,55 0,00
05 |Tiergartenstrale G |westl. SchlossstraRe 70 1,43 1,43 4 1 0,00 159 0,00 0,00 1,43 0,00
06 [SchlossstralRe G |nordl. Tiergartenstral3e 4.338 0,67 0,69 257 28 0,65 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 |SchlossstralRe G |[sudl. Tiergartenstra3e 4.502 0,64 1,04 267 29 1,03 0,05 0,44 0,00 0,64 0,00
08 |[SchlossstralRe L |westl. KurfurstenstralRe 8.493 0,72 1,90 509 44 1,82 0,06 2,00 0,29 0,70 0,02
09 |[SchlossstralRe L |nordl. GerberstraRe 7.251 0,66 2,10 439 29 2,01 0,06 2,57 0,43 0,64 0,02

Quer-
schnitt

Richtung

DTV
Kfz/24h

My
Kfz/h

M N
Kfz/h

25N029 VU BV SchlossstraRe in Wittlich

Prognose-4-Fall

Pkrad,t Pkradn

01 |KurfurstenstraRe L |nordl. SchlossstralRe 11.182 0,67 141 672 55 1,39 0,06 0,23 0,23 0,65 0,02
02 |KurfurstenstraRe L |stdl. SchlossstralRe 7.488 0,73 4,61 448 39 454 0,07 4,15 0,32 0,72 0,01
03 |GerberstraRe K |6stl. Tiergartenstralie 6.409 0,53 2,98 382 36 2,75 0,29 172 0,00 0,53 0,00
04 |GerberstraRe K |westl. Tiergartenstraie 6.326 0,55 2,86 378 36 2,61 0,30 1,75 0,00 0,55 0,00
05 |Tiergartenstrale G |westl. SchlossstraRe 137 0,73 8,76 8 1 8,66 0,79 0,00 0,00 0,73 0,00
06 |[SchlossstralRe G |nordl. Tiergartenstral3e 4.338 0,67 0,69 257 28 0,65 0,05 0,45 0,00 0,67 0,00
07 |SchlossstralRe G |[sudl. Tiergartenstra3e 4.429 0,65 0,81 263 28 0,78 0,05 0,44 0,00 0,65 0,00
08 |[SchlossstralRe L |westl. KurflurstenstralRe 8.421 0,72 1,78 505 43 1,70 0,06 2,02 0,29 0,70 0,02
09 |[SchlossstralRe L |nordl. GerberstraRe 7.251 0,66 2,10 439 29 2,01 0,06 2,57 0,43 0,64 0,02
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